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мэндчилгээ 


Монгол оронд орчин үеийн автотээврийн салбар үүсэн 
байгуулагд- 

саны 95 жилийн ойн баярын мэндийг та бүхэнд өргөн 
дэвшүүлье. 

Тэртээ XX зууны эхэн үе буюу 1925 онд "Монгол тээх 
нэвтрүүлэх 

газар" нэртэй анхны бие даасан байгууллага 7 
автомашинтайгаар бай- 

гуулагдаж байсан нь Монгол Улсад автотээврийн 
салбарын өрхийг та- 

таж, үүдийг нээсэн үйл явдал байлаа. Энэ л салбараас 
үүдэн агаарын 

тээврийн, төмөр замын гээд бүх төрлийн тээврийн 
салбарын эхлэл 

байсан нь дамжиггүй юм. 

Өдгөө 95 настай золгож байгаа энэ салбарын түүхэн үе 
шатыг эргэн 

нэг харъя. 

* Механикжсан тээврийн төрлүүд анхлан нэвтэрч 
эхэлсэн он 

жилүүд буюу 1925-1940 он; 

* Тээврийн бие даасан салбар болж бүрэлдсэн 1940-1960 
он; 



*Тээврийн салбарын ахицтай хөгжлийн үе 1960-1975 он; 
*Тээврийн салбарын ирмүүн хөгжлийн үе 1975-1990 он; 

* Шилжилтийн үеийн тээврийн салбар 1990-2005 он; 

* Зах зээлийн эдийн засгийн үеийн тээврийн салбарын 
хөгжлийн он 

жилүүд буюу 2005-2020 он гэж тоймлон үзэж болох юм. 

Монгол Улсын нийгмийн байгуулал, эдийн засгийн 
тогтолцоо бүхэлдээ өөрчлөгдсөн 1990 оноос хойшхи 

хугацаанд автотээвэр бараг бүхэлдээ хувийн хэвшилд 
шилжин, автозамын сүлжээ өргөжин, шинэ тогтолцоонд 

шилжих явцад тохиолдсон саад бэрхшээл, хямралыг 
ажралгүй давж улмаар төмөр замын тээврийн хэмжээ ч 

нэмэгдэж, иргэний агаарын тээвэр үйлчлэх хүрээгээ 
улам тэлж Ази, Европыг холбосон улс хоорондын алс хо- 

лын замд нислэг үйлддэг боллоо. 

Түүгээр үл барам Монгол жолооч нар Ази, Европ тивийг 
дамнан алсын алсад аяны дөрөө мулталж, Олон 

Улсын конвенциудад нэгдэн эрх зүйн хувьд хүрээгээ 
улам тэлсээр байна. 

Ахмад үеийнхний хэлж заншсанаар орчин үеийн оньсон 
техникийг өөрийн болгож эдэлдэг, эмчилдэг, бас ч үгүй 
хоёрыг нийлүүлж, нэгийг бүтээдэг нь яахын аргагүй 
автотээврийнхэн мөнөөс мөн. 

Тэгвэл өнөөдөр Монголын тээвэрчид тээвэр логистикийн 
салбарыг гардан хэрэгжүүлэгчид болж чаджээ. 



Та бүхнээр бахархахгүй байхын аргагүй дээ. Монголын 
автотээврийн салбарт залуу халуун насаа зориулж, ача- 

аны хүндийг үүрч өнөө үетэй золгуулсан ахмад 
буурлууд, тэдний гэр бүл, үр хүүхдүүдэд гүн хүндэтгэл 
илэр- 

хийлье. 

Автотээврийн салбарын нүүр царай болж яваа өнөөгийн 
автотээвэрчид, тэдний залгамж халаа болсон 

залуустаа аз жаргал, сайн сайхныг хүсэн ерөөж байна. 

Энэ салбарын ирээдүйг тодорхойлогч эрдэмтэн, залуу 
үеийг бэлтгэх үйлсэд хүчин зүтгэж яваа ачит багш, 
судлаачиддаа эрдмийн цагаан гэгээ өнө мөнхөд мандаж 
байхын өлзийтэй ерөөлийг өргөн дэвшүүлье. 

Эрхэм Та бүхэндээ туурга тусгаар Монгол Улсад 
автотээврийн салбар үүсэн байгуулагдсаны 95 жилийн 

ойн мэндийг өргөн дэвшүүлье. 

Автотээвэрчдийн яруу алдар өнө мөнхөд бадарч 
байх болтугай. 

ЗАМ, ТЭЭВРИЙН ХӨГЖЛИЙН ДЭД САЙД БӨГӨӨД 
АВТОТЭЭВРИЙН 95-Н ЖИЛИЙН ОЙГ ТЭМДЭГЛЭХ Л.ХАЛТАР 
АЖЛЫГ ЗОХИОН БАЙГУУЛАХ КОМИССЫН ДАРГА 





мэндчилгээ 

Эх орныхоо хөгжил дэвшил, ард түмнийхээ сайн сайхан 
амьдралын төлөө халуунд халж, хүйтэнд хөрч, залуу нас, 
мэдлэг 

боловсрол, авьяас чадвар, хүч хөдөлмөрөө зориулан 
өнөөдрийн ололт, амжилтын суурийг тавьсан үе үеийн 
ахмадууд,тэдний 










үил хэрэг, ажил мэргэжлииг залгамжлан шаргуу 
хөдөлмөр, бүтээлч үйлсээ зориулан ажиллаж байгаа 
залуу үеийн тээвэрчид, инженер техникийн ажилтнууд, 
автотээврийн салбарт үйл ажиллагаа эрхэлдэг 
үйлчилгээний болон сургалт, эрдэм шинжилгээний 

байгууллагын ажилтан, албан хаагчид, тэдний гэр бүлд 
Монгол Улсад Автотээврийн салбар үүсч хөгжсөний 95 
жилийн ойн баярын 

халуун мэндчилгээг Монголын автотээвэрчдийн нэгдсэн 
холбооны нэрийн өмнөөс болон хувиасаа өргөн 
дэвшүүлье. 

Тэртээ 95 жилийн өмнө уламжлалт тээвэр болох тэмээн 
жин, морин өртөөг халах автотээврийн анхны 
байгууллагыг 

байгуулснаас хойш автотээвэр нь улс орны нийгэм, 
эдийн засгийн хөгжил, батлан хамгаалах, эрүүл мэнд, 
бүтээн байгуулалтын 

үйл хэрэгт үнэлж баршгүй хувь нэмрээ оруулж байгаа 
ачаа, зорчигч тээврийн үйлчилгээг "хаалганаас хаалга"- 
нд хүргэдэг хамгийн 

түгээмэл, хүртээмжтэй, өдөр тутмын хэрэглээ болтлоо 
өргөжин хөгжсөн салбар болсныг онцлон тэмдэглээд, 
салбарын нийт ахмадууд, ажилтан, албан хаагчид Та 
бүхний нөр их хөдөлмөр, хичээл зүтгэлийг өндрөөр 
үнэлж байгаагаа илэрхийлье. 

Салбарын хууль эрх зүйн орчинг боловсронгуй болгох, 
тээврийн аюулгүй байдал, аюулгүй ажиллагааг 
сайжруулах, хүрээлэн 



буй орчинд сөрөг нөлөөлөлгүй орчин үеийн дэвшилтэт 
техник, технологийг нэвтрүүлэх, салбарын үйлдвэрлэл, 
үйлчилгээний цар 

хүрээ, чанар, хүртээмжийг нэмэгдүүлэх, бүс нутгийн 
эдийн засгийн хөгжлийг дэмжих тээврийн дэд бүтцийг 
хөгжүүлж салбарын 

өрсөлдөх чадварыг нэмэгдүүлэн дэлхийн хөгжингүй 
орнуудын автотээврийн салбарын үйлдвэрлэл, 
үйлчилгээний түвшинд цаг 

алдалгүй хүрэх, тэдэнтэй мөр зэрэгцэн ажиллах зүй 
ёсны шаардлага тээвэрчид Та бидний өмнө чухлаар 
тавигдаж байгааг тэмдэглэн 

хэлэх нь зүйтэй гэж үзэж байна. 

Монголын автотээвэрчдийн нэгдсэн холбооноос иргэд, 
тээвэрчдэд хүргэх үйлчилгээг улам сайжруулж 
хүртээмжтэй болгох 

үүднээс аймгууд дахь салбарын үйл ажиллагааг 
бэхжүүлэх, нэг зэрэг 200 хүнийг сургах, шалгалт авах 
хүчин чадал бүхий бүсчилсэн 

онлайн сургалтын төвүүдийг байгуулж, тээврийн 
мэдээллийн логистикийн сүлжээг бий болгох, тээвэрчид 
бидэнд нэн шаардлагатай 

байгаа ажил, үйлчилгээний чиглэлээр үндэсний сургагч 
багш нарыг Олон улсын автотээврийн холбоотой 
хамтран бэлтгэх зэрэг 

томоохон ажлуудыг хэрэгжүүлж байгааг дурдахад 
таатай байна. 



Тээврийн салбарын нийт хамт олон Та бүхэн болон гэр 
бүлд тань эрүүл энх, аз жаргал, ажил хөдөлмөрийн 
өндөр амжилтыг 

хүсэн ерөөе. 

Алтан шар зам тань өлзийтэй байх болтугайш 

МОНГОЛЫН АВТОТЭЭВЭРЧДИЙН нэгдсэн 
ХОЛБООНЫ ДЭД ЕРӨНХИЙЛӨГЧ Н.НЯМДАВАА 


1 ЗАМ, ТЭЭВРИЙН САЛБАРЫН ҮНДСЭН ҮЗҮҮЛЭЛТ * 


Үзүүлэлт 

2016 он 

2017 он 

2018 он 

2019 он 

Сайжруулсан авто замын нийт урт, км ** 

10 126,0 

10 355,2 

10 835,8 

11 593.4 

Үүнээс: Хатуу хучилттай, км 

7 456,6 

8 431,4 

9 022,7 

9 781 

Хайрган хучилттай, км 

1 696,8 

1 308,9 

1 207,9 

1 207,9 

Сайжруулсан хөрсөн зам, км 

972,6 

614,9 

604,9 

604,9 

Гүүрийн урт, у/м** 

34 410,2 

35 251,0 

35 318,4 

36 214,7 

Төмөр замын нийт урт, км*** 

1 815,0 

1 815,0 

1 920,0 

1 943,1 

Агаарын тээврийн замын тоо **** 

- 

62 

62 

62 

Автотээвэр 

Зорчигчдын тоо, сая хүн 


212,2 

193 

168,44 

Зорчигч эргэлт, сая хүн.км 


2 040,9 

2 919,9 

2 925,09 

Тээвэрлэсэн ачаа, мян.тн 


31 212,9 

42 033,8 

40 848,8 

Ачаа эргэлт, сая тн.км 

4 236,2 

5 661,3 

6 640,61 

6 203,78 

Тээврийн орлого, тэрбум төгрөг 

467,2 

506,4 

695,86 

796,06 

Тээврийн хэрэгслийн тоо, ш ***** 

841 552 

900 145 

970 846 

1 049 485 


































ЗАМ, ТЭЭВРИЙН 
ХӨГЖЛИЙН ЯАМ 


ЗАМ, ТЭЭВРИЙН САЛБАРЫН 
2019 ОНЫ СТАТИСТИКИЙН 
МЭДЭЭЛЭЛ 

*ҮСХ-ны мэдээллийн эх үүсвэр 
**АЗБХЗГ-ын мэдээлэл 
***ТЗДТБХЗГ-ын мэдээлэл 
****ИНЕГ-ын мэдээлэл 

*****"А-ГҮТ" ТӨҮГ-ын \/К5 автотээврийн хэрэгслийн 
бүртгэлийн системийн мэдээлэл 

******МУ-ын Далайн Захиргааны мэдээлэл 


4 АВТОТЭЭВЭР 95 



1.1. ЗОРЧИГЧ ТЭЭВЭРЛЭЛТ 
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1.2. ЗОРЧИГЧ БОЛОН АЧАА ТЭЭВЭРЛЭЛТ 


Зам, тээврийн салбар 2019 онд бүх төрлийн тээврээр тээвэрлэсэн нийт ачаа 
68,9 сая тонн, зорчигчид давхардсан тоогоор 173 сая хүн болж, өмнөх оноос 
тээвэрлэсэн ачаа 1,17 сая тонн буюу 1,7%-иар өсөж, зорчигч 23,99 сая хүн буюу 
12,2%-иар буурсан байна. 

Зорчигч тээвэр; 2019 онд тээвэрлэсэн нийтзорчигчийн 97%-ийгавтотээврээр 
тээвэрлэсэн байна. /График 1/ 


• Авто тээврээр 2019 онд давхардсан тоогоор 168,44 сая хүн тээвэрлэсэн нь 
өмнөх оноос зорчигчид 24 56 сая хүн буюу 12.7%-иар буурсан байна. 

• Төмөр замын тээврээр 2019 онд зорчигчид давхардсан тоогоор 2,95 сая хүн 
болж, өмнөх оноос зорчигчид 350 мянган хүн буюу 13,5%-иар өссөн байна. 

• Агаарын тээврээр 2019 онд зорчигчид 1,62 сая хүн болж, өмнөх оноос 
зорчигчид 0,01 сая хүн буюу 15.7%-иар өсжээ. 


Усан замын тээврээр 2019 онд 30,9 мянган хүн тээвэрлэсэн нь өмнөх оныхоос 
зорчигчийн тоо 5316 хүн буюу 20,7%-иар өссөн байна. 
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Ачаа тээвэр; Нийт ачаа тээврийн 59.2%-ийг автотээврээр, 40,7%-ийг төмөр 
замын тээврээр, 0,001 %-ийг агаарын тээврээр тээвэрлэсэн байна. /График 2/ 


♦ Автотээврээр 2019 онд 40,8 сая тонн ачаа тээвэрлэж өмнөх оноос 
тээвэрлэсэн ачаа сая тонн буюу 2,8%-иар буурсан байна. 


• Төмөр замаар 2019 онд 28,1 сая тонн ачаа тээвэрлэж өмнөх оноос 2 357,9 
тонн буюу 9,2% өссөн байна Нийт ачаанд дотоодын ачаа 11 сая тонн буюу 
39,3%, экспортым ачаа 10 сая буюу 36,3%, импортын ачаа 2,9 сая тонн буюу 
10,6%, дамжин өнгөрсөн ачаа 3,9 сая тонн буюу 13,8%-ийг тус тус эзэлж 
байна. 


• Агаарын тээврээр тээвэрпэсэн ачаа 2019 онд 5761 мянган тонн болж, өмнөх 
оноос тээвэрлэсэн ачаа 9 тонн буюу 0,16%-иар өссөн байна. 

График 2. Ачаа тээвэрлэлт, (сая.тонн) 2016-2019 он 
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ш & ш 

40.8 

И 20 20.4 

Ц Ц Ц 0,005 

■ ■ ЦО,0054 

111 . 00 . 1 

■ ЦЗ,0057 


2016 2017 2018 2019 


■ Тээвэрлэсэн нийт ачаа ■ Төмөрзам ■ Автотээвэр ■ Агаар 
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1.3. АЧАА ТЭЭВЭРЛЭЛТ 



5,76 


* Өмнөх оноос 

мянган тонн о, 1 б%| 


40,8 


сая тонн 


Өмнөх ОНООС V 

2,8% I 


28,1 


сая тонн 


Өмнөх ОНООС 
9,2% I 


> Орон нутгийн-11.05 сая.тн; 

> Экспорт-10,2 сая.тн; \ 

> Дамжин өнгөрөлт- 3,89 сая.тн; 

> Импорт- 2,98 сая.тн; ■! 


■ 


Нийт 


САЯ ТОНН 


ачаа^тээвэрлэсэн нь 

өмнөх онрос 1,7% 


НИЙТ АЧАА ТЭЭВЭРЛЭЛТ: 

> Автотээвэр-59,2% 

> Төмөр замын тээвэр- 40,7% 

> Агаарын тээвэр-0,001% 
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З.АВТОТЭЭВРИЙН САЛБАРЫН ҮНДСЭН ҮЗҮҮЛЭЛТ' 

Автотээврийн салбар 2019 онд давхардсан тоогоор 168.44 сая хүн зорчигч 
тээвэрлэж, зорчигч эргэлт 2925,9 сая хүн.км болж, өмнөх оныхоос зорчигчийн тоо 
24.6 сая хүн буюу 12.7%-иар буурч. зорчигч эргэлт 5.2 сая хүн.км буюу 0.2%-иар 
өссөн байна. /График 6/ 


График 6. Автотээврээр тээвэрлэсэн зорчигч, (сая хүн) 



2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 


Автотээврээр 2019 онд 40848,75 мян.тн ачаа тээвэрлэсэн нь өмнөх оныхоос 1 
185 мян.тн буюу 2.8%-иар бууржээ. /График 7/ 

График 7. Автотээврээр тээвэрлэсэн ачаа, (мян.тн) 


42,033.78 40,848,75 



2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 


Автотээврийн ачаа эргэлт 2019 онд 6203,78 сая тн.км болж, өмнөх оныхоос 
436,8 сая тн.км буюу 6,6%-иар буурсан байна. 

2019 онд автотээврийн салбарын нийт орлого 796,06 тэрбум төгрөгт хүрсэн нь 
өмнөх оныхоос 100,2 тэрбум төгрөг буюу 14.4%-иар өссөн байна. /График 8/ 

График 8. Автотээврийн салбарын орлого, (тэрбум төг.) 

796,06 



2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 


" ҮСХ-ны мэдээллийн эх үүсвэр 

** "АТҮТ ТӨҮГ-ын \/К2 автотээврийн хэрэгспийн бүртгэлийн системийн мэдээлэл 
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Тээврийн хэрэгсэл, 2019 он**. 



Механизм; 
1,3% 


Чиргүүл; 

4,6% 


-Мотацикл: 
4,5% 

График 9. Тээврийн хэрэгслийн 
төрөл,хувиар 


Монгол Улсын тээврийн 
хэрэгслийн бүртгэлийн санд 
бүртгэгдсэн тээврийн хэрэгслийн тоо 
2019 онд нийт 1043028 болж өмнөх 
оныхоос 72210 тээврийн хэрэгсэл буюу 
7,4%-иар өссөн байна. Үүнээс 934510 
буюу 89,5%-ийгавтомашин, 46951 буюу 
4,5%-ийг мотоцикл, 47972 буюу 4,6%- 
ийг чиргүүл, 13595 буюу 1.3%-ийг 
механизм тус тус эзэлж байна, 
/График9/ 


Нийт тээврийн хэрэгслийн 568866 буюу 54,5% нь Улаанбаатар хотод 
бүртгэлтэй, 474162 буюу 45,5% нь орон нутагт бүртгэлтэй байна. 


График 10. Автомашины төрөл 


Зүтгүүр 
Цистерн 
Т усгай 
Автобус 
Ачаа 
Суудал 


1 10423 
13427 

3954 

2539 


I 

В 


6137 

7445 

8514 

11021 


125432 


249992 


ё 417383 


50000 100000 150000 200000 250000 300000 350000 400000 450000 


■ Ороннутаг иНийслэл 

Нийт 934510 автомашин бүртгэлтэй байгаа ба зориулалтаар авч үзвэл, 667375 
буюу 64% нь суудлын, 203675 буюу 19.5% нь ачааны, 19535 буюу 1.9% нь автобус, 
13582 буюу 1,3% нь тусгай зориулалтын автомашин, 6493 буюу 0,6% нь цистерн, 
23850 буюу 2,3% нь зүтгүүр байна. /График 10/ 

Улаанбаатар хотод бүртгэлтэй автомашины тоо 530058 буюу нийт 
автомашины 56,7%-ийг эзэлж байна. Орон нутагт 404452 буюу 43,3%-ийн 
автомашин байна 2019 онд Улаанбаатар хотод бүртгэлтэй автомашины тоо өмнөх 
оныхоос 6,2%-иар өссөн үзүүлэлттэй байна. 
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Нийт тээврийн хэрэгслийн 801594 буюу 76,8% нь 10-аас дээш жил, 175722 
буюу 16,8% нь 7-9 жил , 32424 буюу 3,1% 4-6 жил, 33300 буюу 3,2% нь 0-3 жилийн 
насжилттай байна. /График 12/ 

Тээврийн хэрэгслийн насжилт, 2019 



ы Нийслэл н Орон нутаг 


Хүрдний байрлал 




Орон 

нутаг 

35% 


Нийсл 

эл 

65% 


Баруун - 520452 Зүүн - 413690 

2019 онд нийт бүртгэлтэй автомашины 413690 буюу 44,3% нь зүүн талдаа 
жолооны хүрдтэй, 520452 буюу 55,7% нь баруун талдаа жолооны хүрдтэй байна. 
Өмнөх оноос зүүн талдаа жолооны хүрдтэй автомашин 1,5%-иар. баруун талдаа 
жолооны хүрдтэй автомашин 12,2%-иар тус тус өссөн байна. 
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Хөделгүүрийн 

багтаамж 

Тээврийн 

хэрэгсэл 

Эзлэх 

хувь 

1500 СмЗ хүртэл 

380815 

36,7% 

1501-2500 смЗ 

368266 

35,5% 

2501-3500 смЗ 

120854 

11,6% 

3501-4500 смЗ 

39605 

3.8% 

4501 смЗ дээш 

129116 

12,4% 


График 11. Хөдөлгүүрийн багтаамж 


Нийт тээврийн хэрэгслийн 36,7% нь 1501 см^хүртэл, 35,5% нь1501-2500 см^, 
11,6% нь 2501-3500 смЗ. 12,4% нь 4501 см^ дээш, 3,8% нь 35014500 смЗ 
хөдөлгүүрийн багтаамжтай байна. /График 11/ 

Нийт автомашины 570286 буюу 70,1% нь бөнзин, 226855 буюу 27,9% нь 
дизель, 16601 буюу 2% нь газ, 276 буюу 0,03% нь цахилгаанаар ажилладаг 
хөдөлгүүр бүхий автомашин байна /График 12/ 


График 12. Автомашины хеделгүүрийн төрөл, 2019 он 



Бензин Дизепь Цахипгаан Газ 


иНийслэл нОрон нутаг 


Техникийн хяналтын узлэгт2019 оны байдпаар: 

Монгол Улсын хэмжээнд 2019 оны байцлаар техникийн хяналтын үзлэгт 664537 
тээврийн хэрэгсэл хамргадсан нь өмнөх оноос 79174 буюу 13,5%-иар өссөн байна. Үүнээс 
суудлын автомашин 453927 хамрагдсан нь өмнөх оноос 27862 буюу 6,5%-иар өссөн, 
ачааны автомашин 124406, зүтгүүр 20323, автобус 10401, цистерн 2187, тусгай 
зориулалтын 7854, механизм 6534, чиргүүл 26339, мотоци1Ш 12552 хамрагдсан байна. 

Монгол Улсад бүртгэптэй нийт тээврийн хэрэгслээс 664573 буюу 63,3% нь, нийт 
автомашины 619098 буюу 65,8%, нийт суудлын автомашины 453927 буюу 67,6% нь 
техникийн хяналтын үзлэгт хамрагдсан байна. 
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2019 онд улсын хэмжээнд нийт 158692 рпиз суудлын автомашин бүртгэгдсэн ба 
нийслэлд 120773, орон нутагт 37919 бүртгэгдсэн байна. Нийт суудлын автомашинд 
23,6%-ийг рпив эзэлж байна. 


ИМПОРТООР ОРЖ ИРЖ БУЙ ТЭЭВРИЙН ХЭРЭГСЭЛ 

2019 оны жипийн эцсийн байдлаар импортоор нийт 158224 тээврийн хэрэгсэп орж 
ирснээс ангилапаар нь авч үзвэл суудлын автомашин 6Э472 буюу 43,9%, мотоцикл болон 
дугуйт тэрэг 39341 буюу 24,9%, ачааны автомашин 23050 буюу 14,6%, унадаг дугуй 12220 
буюу 7,7%, хүнд машин механизм 11165 буюу 7,1%, тусгай зориулалтын, трактор болон 
нийтийн зориулалттай моторт тээврийн хэрэгсэл нь 2699 бугоу 1,7%, бусад тээврийн 
хэрэгсэл нь 277 буюу 0,2%-ийг тус тус эзэлж байна. /График 13/ 


Импортоор орж ирсэн тээврийн хэрэгсэл: 

> тээврийн хэрэгсэл - 158224 

> суудлын автомашин - 69472 (43,9%) 

> мотоцикл болон дугуйт тэрэг - 39341 
(24,9%) 

> ачааны автомашин - 23050 (14,6%) 

> унадагдугуй - 12220 (7,7%) 

> хүнд машин механизм -11165 (7,1%) 

> тусгай зориулалтын, трактор болон 
нийтийн зориупалттай - 2699 (1,7%) 

> бусад - 277 (0,2%) 


Тусгай/т|>ак 
трр, I 
нийтийнД 
2699 , г% 



График 13. Импортоор орж ирж буй тээврийн 
хэрэгслийн төрөл, 2019 он 
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Импортоор орж ирж буй тээврийн хэрэгсэл, төрлөөр, үнээр 
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Эх суреапж: Гаалийн ерөнхий газар 


Импортоор орж ирж буй үнэ: 


> Тээврийн хэрэгсэл - 1177234,7 мян.ам.дол 

> суудлын автомашин-418739,5 мян.ам.дол 

> ачааны автомашин - 421145 мян.ам.дол 

> хүнд машин механизм - 232855,7 мян.ам.дол 

2019 онд импортоор орж ирсэн нийт тээврийн хэрэгслээс 69472 буюу 43,9%-ийг 
суудлын автомашин эзлэж байна. Импортоор орж ирж буй суудлын автомашиныг 2018 
онтой харьцуулахад 8,4%-иар, 2017 онтой харьцуулахад 42%-иар өссөн байна. 2018 оны 
жилийн эцсийн гүйцэтгэлээр 152422 тээврийн хэрэгсэл орж ирснээс 64039 буюу 42%-ийг 
суудлын автомашин эзэлж байна. /График 14/ 


I Нийт тазврийн хэрагсвл 


—•“Суудлын автылашин 



2015 он 2016он 2017он 2018 он 2019 он 


График 14. Импортоор орж ирж буй нийт тээврийн хэрэгсэлд эзлэх суүдлын 

аВТОМаШИН, [тоохзмжээ, хувиар) 
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Нийт тээврийн хэрэгслийн үнийн дүн 1177234,7 мян.ам.дол байгаа бол суудлын 
автомашины үнийн дүн 418739,5 мян.ам.дол буюу нийт тээврийн хэрэгслийн 35.6%-ийг 
эзэлж байна. Гэвч суудлын автомашины тоо хэмжээ өссөн үзүүлэлттэй боловч үнийн дүн 
хангалттай өсөөгүй байгаа шалтгаан нь хямд үнийн дүнтэй автомашин ихээр оруулж ирж 
байгаа нь харагдаж байна. /График 15/ 


• Суудлын автомашин 


•Нийттээврийн хэрэгсэл 


1,177,234.7 



График 15. Импортоор орж ирж буй тээврийн хэрэгсэл болон суудлын 
автомашины нийтунийн дун (мян.ам.дол) 


2018 оны жилийн эцэст импортоор орж ирж буй нийт суудлын автомашины 5,8% 
буюу 3688 эвдрэлтэй суудлын автомашин орж ирсэн бол 2019 оны 10 дугаар сарын 
байдлаар 4172 буюу 6,8%-ийн эвдрэлтэй суудлын автомашин орж ирсэн байна. Энэ 
үзүүлэлт цаашид өсөх хандлагатай байна. /График 16/ 



2017 ОН 2018 ОН 2019 ОН 10 сар 


■ Нийт суудлын автомашин ■ Эвдрэлтэй суудлын автомашин 

График 16. Импортоор ирж буй нийтсүүдлын автомашинд эзлэх эвдрэлтэй 
суудлын автомашины тоо 

Тээврийн хэрэгслийн гол импортлогч орон нь Япон, Солонгос, Хятад, Герман, 
Америк, Орос, Канад, Швед, Их Британи, Австрали, Мексик, Австри зэрэг нийт 34 улс орон 
байна. 


Импортоор суудлын автомашины 86.6% нь баруун талдаа жолооны хүрдтэй, 13.3% 
нь зуүн талдаа жолооны хүрдтэй бол ачааны автомашины 80% нь зүүн тапдаа, 20% нь 
баруун талдаа жолооны хүрдтэй, автобусны 91.6% нь зүүн талдаа, 8.4% нь баруун талдаа 
жолооны хүрдтэй байна. 
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■ Бензин 

■ Дизель 

■ 1РС 

■ СКО 

■ Эрлийз 

■ Цахилгаан 

■ Хий-бензин 


Импортоор орж ирж буй тээврийн 
хэрэгслийн 46% нь эрлийз хөдөлгүүртэй 
бол, 29% нь бензин хөдөлгүүртэй, 23% 
нь дизель хөдөлгүүртэй байна. 




НйНГйЛЬ ЙРЖ 

^ихиы ИАШС^И <гоио 


монголын 

АВТОМАШИНЫ ТҮҮХ 
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МОНГОЛД ОРЖ ИРСЭН АНХНЫ МАШИН 

Богд хааны хүсэлтээр "Р0Р(0''-ийн үйлдвэрээс захиалан, 
1912 оны 9-р сард Тянжиньд ирж, 1913 онд 32 өдрийн 







турш 


5310 км говийг бартаатай замыг туулан Нийслэл хүрээнд 
ирсэн. 

АНУ-ын Детройт хотоос усан замаар гараагаа эхэлж, 
Хятадаар дамжин, Монголын Нийслэл хүрээнд 
"хөлөөрөө" 

ирсэн энэ машин дэлхийд говь цөлийг туулсан анхны 
машин болжээ. 

Эх сурвалж: Сагс1ос1:ог Аи1:о Сеп1:ег 
15 



7. ЗАМ, ТЭЭВРИЙН ОСЛЫН ТАЛААРХ МЭДЭЭЛЭЛ 
Улсын хэмжээнд 2019 онд зам, тээврийн ослын шинжтэй 77444дуудлага хүлээн 
авч, 25302 зам, тээврийн осол бүртгэн шалгасан байна. Харин 2018 онд 81211 
дуудлага хүлээн авч, 29474 осол бүртгэгдсэн байсан нь 2019 оныхоос дуудлага 3767 
буюу 4,6%-иар, бүртгэгдсэн осол 4172 буюу 14,2%-иар тус тус буурсан үзүүлэлттэй 
байна. Улсын хэмжээнд хүлээн авсан дуудлагын 96%, бүртгэгдсэн ослын 86,5%-ийг 
НИЙСЛЭЛ эзэлж байна. /Хүснэгт 6/ 

Хүснэгт 6. 


Зам, тээврийн ослын шинжтэйдуудлага 



Улсын хэмжээнд 

Нийслэп 

Орон нутагт 

Он 

Улсын 
хэмжээнд 
хүлээн авсан 
дуудлагын тсю 

Улсын 

хэмжээнд 

бүртгэгдсэн 

осол 

Нийслэлдхүэзн 

авсан 

дуудлагын тоо 

Нийслэлд 

бүртгэгдсэн 

осол 

Орон нутагт 
хүлээн авсан 
дуудлагын тоо 

Орон нутагт 
бүртгэгдсэн 
осол 

2018 

81211 

29474 

77306 

25666 

3905 

3808 

2019 

77444 

25302 

74082 

21874 

3362 

3428 


Нийслэлд бүртгэгдсэн зам, тээврийн осол: 


>• 

> 


Баянзүрх дүүрэгт 
Баянгол 

Сонгинохайрхан 

Хан-Уул 

Сүхбаатар 

Чингэлтэй 

Багануур 

Багахангай 

Налайх 


4508 өмнөх оноос 1355 буюу 23,1%-иар буурсан 
4823 өмнөх оноос 693 буюу 12,6%-иар буурсан 
4269 өмнөх оноос 298 буюу 6,5%-иар буурсан 
3761 өмнөх оноос 81 буюу 2,2%-иар өссөн 
2537 өмнөх оноос 802 буюу 24%-иар буурсан 
1706 өмнөх оноос 783 буюу 31,5%-иар буурсан 
36 өмнөх оноос 17 буюу 47,2%-иар буурсан 
13 буюу өмнөх оноос 4 буюу 44,4%-иар өссөн 
221 буюу өмнөх оноос 89 буюу 67.4%-иар өссөн 


Орон нутагт бүртгэгдсэн зам, тээврийн ослын үзүүпэпт 
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Улсын хэмжээнд 25302 зам, тээврийн осол бүртгэн шалгасны 22064 буюу 
87,2% нь эд матөриалын хохиролтой осол, 3238 буюу 12,8% нь хүн гэмтсэн /хүний 
амь нас, эрүүл мэнд хохирсон/ зам тээврийн осол байна. 



22064 

ЭД МАТЕРИАЛЫН ХОХИРОЛТОЙ ОСОЛ 



Хөдөлгөөний аюулгуй байдал, тээврийн хэрэгслийн ашиглалтын журмын 

эсрэг гэмт хэрэг, учирсан хохирол: 

Монгол Улсын хэмжээнд 2019 онд цагдаагийн байгууллагад нийт 31524 гэмт 
хэрэг бүртгэгдсэний дотор Хөдөлгөөний аюулгүй байдал, тээврийн хэрэгслийн 
ашиглалтын журмын эсрэг гэмт хэрэг 1276 бүртгэгдэж нийт гэмт хэргийн 4%-ийг 
эзэлсэн нь өнгөрсөн оны үзүүлэлттэй харьцуулахд хувийн жин 0,6% өсчээ. Гэмт 
хэрэгт холбогдсон хүмүүсийн 825 (84.8%) эрэгтэй жолооч, 148 (15,2%) эмэгтэй 
жолооч эээлж байна. 18-34 насны залуу хүмүүс 67%-ийг эзэлж байна. Гэмт хэргийг 
ангилалаар авч үзвэл 1232 буюу 96,5% хөнгөн, 44 буюу 3,4% нь хүнд хэрэг 
бүртгэгдсэн байна 


Зам, тээврийн ослын улмаас амт насаа алдсан, гэмтсэн хун, хохирсон 

хохирол: 





Гэмт хэргийн улмаас 

Он 

Зам, тээврийн осол 

Хэрэгт өртсөн 

Амь насаа алдсан 

Гэмтсэн 


Улсын 

хэмжээнд 

Нийслэлд 

Улсын 

хэмжээнд 

Нийслэдд 

Улсын 

хэмжээнд 

Нийслэлд 

Улсын 

хэмжээнд 

Нийслэдд 

2019 

1276 

595 

1391 

646 

319 

85 

1072 

561 




Зам, тээврийн ослын улмаас 

Он 

Зам, тээврийн осол 

Осолд өртсөн 

Амь насаа алдсан 

Гэмтсэн 


Улсын 

хэмжээнд 

Нийслэлд 

Улсын 

хэмжээнд 

Нийслэлд 

Улсын 

хэмжээнд 

Нийслэлд 

Улсын 

хэмжээнд 

Нийслэгвд 

2019 

25302 

21874 

4351 

2836 

561 

131 

3790 

2705 


2019 онд Монгол Улсын хэмжээнд 31524 гэмт хэргийн улмаас 934 хүн нас 
барсны 34.2 хувь нь Хөдөлгөөний аюулгүй байдал, тээврийн хэрэгслийн 
ашиглалтын журмын эсрэг гэмт хэргийн улмаас амь насаа алджээ. Өнгөрсөн оны 
үзүүлэлтээс 0,4%-иар буурсан. 

4351 


ЗАМ ТЭЭВРИЙН ОСЛЫН УЛМААС АМЬ НАС. ЭРҮҮЛ МЭНДЭЭРЭЭ ХОХИРСОН НИЙТ ХҮН 

3790 / I \ 

ЗАМ, ТЭЭВРИЙНОСЛЫН УЛМААС ЗАМ, ТЭЭВРИЙН ОСЛЫН УЛМААС 

ГЭМТСЭН ХҮН АМЬ НАСАА АЛДСАН ХҮН 
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Зам, тээврийн ослын улмаас амь насаа алдсан хүний тоон үзүүлэлтийг 
өнгөрсөн оны үзүүлэлттэй харьцуулахад улсын хэмжээнд 0,2%, нийслэлийн 
хэмжээнд 6,4% буурч, орон нутагт 1,9%-ийн өсөлттэй байна. 

Зам, тээврийн ослын шалтгаан; 

Улсын хэмжээнд бүртгэгдсэн 25302 зам,тээврийн ослын 24741 буюу97.8хувь 
нь жолоочийн буруугаас, 530 буюу 2.1 хувь нь явган зорчигчийн буруутай 
үйлдпээс, 31 буюу 0 2 хувь нь замын нөхцлөөс шалтгаалсан байна 

Бүртгэгдсэн зам, тээврийн ослын 97.8хувьньжолоочийн буруутай үйлдэл буюу 
хууль, дүрэм зөрчсөн, сахилга хариуцлагагүй үйл ажиллагаатай холбоотой байна. 

Улсын хэмжээнд 2019 онд зам, тээврийн осол 14,5 хувиар буурчээ. Зам, 
тээврийн ослын шалтгаан, нөхцлийг өнгөрсөн оны үзүүлэлттэй харьцуулан судалж 
үзэхэд согтууруулах ундаа хэрэглэсэн үедээ тээврийн хэрэгсэл жолоодсоноос 
шалтгаалсан осол 22,4%-иар, эргэх үйлдэл буруу хийсэн 11,9%, бүрэн бустээврийн 
хэрэгслээс шалтгаалсан осол 4,8%-иар тус тус өсчээ. 

Зам, тээврийн ослын төрөл: 


Төрөл 

К 

§ 

§ 

X 

X 

О 

5 2 й ^ 

0 й 5 «5 

п 2 С1 0-5. 

X ^ С Р) ч 

X X ® * 

X а. I 5" 

О. 1 5 5 X 

Ш 5 ^ О. (0 

п и о “ 

Н й о ш 

п Ф 
п о 

== 5* 

О »5 
и (9 

п я 

^ X 

*1 
п >, 

н а 

Й ® 

п 1- 
с а. 

р Ф 

п 5 

1 

X « 

>Х к 

& 5 

2 ® 

Г? м 

1- ** 

г 

3 

п 

г 

> 

с 

X 

3* 

о. 

о 

со 

X 

«с 

о 

о. 

>5 

т 

Ч 

X 

2 

т 

Ц 

ге 

г 

3 

о 

ш 

Улсын хэмяоэнд 

2019 

тоо 

1071 

20764 1996 

88 

986 

75 

162 

160 

эзлэх хувь 

4,2 

82,1 7,9 

0,3 

3,9 

0,3 

0.6 

0,6 

Нийслэлд 

2019 

тоо 

106 

19188 1657 

68 

782 

27 

34 

12 


эзлэх хувь 

0,5 

87,7 7.6 

0,3 

3.6 

0.1 

0.2 

0.1 


Улсын хэмжээнд бүртгэгдсэн зам, тээврийн ослын 20764 буюу 82,1% нь 
мөргөлдөх, 1996 буюу 7,9% нь явган зорчигч мөргөх, 1071 буюу 4,2% нь онхолдох, 
986 буюу 3,9% үл хөдлөх зүйл мөргөх /хашаа, хайс, гэр, шон мөргөсөн/ 75 осол 
зорчигч унагах, 88 тохиопдопд унадаг дугуйтай хүн мөргөх, 162 осол мал, амьтан 
дайрах, 160 осол бусад хэлбэрийн төрөлд хамаарч байна. /Хүснэгт 9/ 

Зам, тээврийн осол гарсан улирал, цаг а&аар: 

Зам, тээврийн оспын 27,6% нь өвөл, 25,7% нь хавар, 21,4% нь зун, 25,3% нь 
намар бүртгэгджээ. Хүний амь нас хохирсон осол зун, намрын улиралд их бүртгэгдсэн 
байхад өвлийн улиралд хальтиргаа гулгаанаас хамааралтай гэмтэл бэртэл авах нь 
ихэссэн байна. Хүний амь нас хохирсон ослын 29,5% нь шөнө, 70,5% нь өдрийн цагт 
гарчээ. 

Хуужэд өртсөн зам, тээврийн осол: 

Улсын хэмжээнд 2019 онд амь нас, эрүүл мэндэд хохирол учруулсан 3238 
бүртгэгдсэний 745 осоцд хүүхэд өртөж хохирсон байна Хүүхэд өртсөн ослын улмаас 
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819 хүүхэд амь нас, эрүүл мэндээрээ хохирчээ. Амт нас, эрүүл мэндээрээ хохирсон 
хүүхдийн 49 хүүхэд амь насаа алдаж, 770 хүүхэд эрүүл мэндээрээ хохирсоны 143 
хүүхэд хүнд, хүндэвтэр гэмтэл авчээ 2019 онд 0-6 насны 23 хүүхэд, 7-14 насны 24 
хүүхэд, 15-с дээш насны 2 хүүхэд амь насаа алдсан ба 22 эмэгтэй, 27 эрэгтэй хүүхэд 
байжээ. Үүнээс замын хөдөлгөөнд явганаар оролцож байсан 23 хүүхэд, тээврийн 
хэрэгслээр зорчиж байсан 26 хүүхэд амь насаа апдсан байна. 


819 


ЗАМ, ТЭЭВРИЙН ОСЛЫН УЛМААС АМЬ НАС, ЭРҮҮЛ МЭНДЭЭРЭЭ ХОХИРСОН НИЙТ ХҮҮХЭД 


770 

ЗАМ, ТЭЭВРИЙН ОСЛЫН УЛМААС 
ГЭМТСЭН ХҮҮХЭД 



49 

ЗАМ, ТЭЭВРИИН ОСЛЫН УЛМААС 
АМЬ НАСАА АЛДСАН ХҮҮХЭД 


Улсын хэмжээний 2019 онд зам, тээврийн осолд өртсөн, хохирсон хүүхдийн 
статистик мэдээплийг өнгөрсөн оныхтой харьцуупахад амь насаа алдсан хүүхэд 
22,9%-иар өсч, гэмтсэн хүүхэд 23.3 хувиар буурчээ. 

Зам, тээврийн осолд холбогдсон автомашин: 

Судапгаанд хамрагдсан 21282 автомашины үйлдвэрлэгдсэн улс, орноор: 

> Япон - 73,8%, 

> Солонгос - 20,0% 

> Хятад - 3,6% 

> Герман-1,0% 

> Америк - 0,5% 

> ОХУ-0,3 

> Бусад - 178 - 0,8% 

Зам. тээврийн осолд холбогдсон автомашины марк, загвараар гаргасан 
бүртгэпд Тоуо1а, Нипс1а1, М|55ап, Нопс1а загварын автомашин дийлэнх хувийг эзэлж 
байгаа нь Монгол Улсад дээрх загварын автомашины хэрэглээ өндөр, тоо хэмжээ 
давамгайлж байгаатай холбон үзэж болно. 

Жолоочийн тоон узуулэлт: 

Монгол улсын жолоочийн бүртгэлийн санд 1265544 жолооч бүртгэлтэй, 2019 
онд шинээр 63154 жолооч нэмэгджээ. 2010 онд 648825 жолоочтой байсан бол 
жолоочийн тоо 2019 оны байдлаар 95,1%-иар өссөн байна. Нийт жолоочийн 37,7% 
эмэгтэй, 62,2% эрэгтэй жопооч байна. 

Сүүлийн 20 жилд Монгол улсын хэмжээнд 348147 зам, тээврийн осол, тээврийн 
хэрэгслийн хөдөпгөөний аюупгүй байдал, ашиглалтын журмын эсрэг гэмт хэрэг 
30132 бүртгэгдэж, гэмт хэргийн улмаас 7324 хүний амь нас хохирч, 24144 хүн 
гэмтжээ. 

Дэпхийн дахинд зам, тээврийн ослын гэмтлийн улмаас 1,35 сая хүн амт насаа 
алдаж, нийгэм, эдийн засагт хохирол учруулсаар байна. Монгол Улсын 100000 хүнд 
ногдох зам, тээврийн оспын нас баралт 16,5 байнаа нь дэлхийн улс орнуудын 
дундаж үзүүлэлтээс 1,7 хүнээр бага үзүулэлттэй байна. 
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8. ДҮГНЭЛТ 

Зам, тээврийн салбар нь өргөн уудам нутагтай, хүн ам харьцангуй сийрэг 
суурьшилтай манай улсын эдийн засгийн чухал сапбарын нэг юм. Монгол Улсад 
авто зам, автотээвэр, төмөр замын тээвэр, агаарын тээвэр бопон усан замын тээвэр 
гэсэн үндсэн салбарууд үйл ажилпагаагаа явуулж байна. 

Монгол Улсад 2019 онд бүх төрлийн тээврээр нийт 69 сая тн ачаа тээвэрлэсэн 
бөгөөд үүнээс автотээврээр 40,8 сая тн, төмөр замын тээврээр 28,1 сая тн, агаарын 
тээврээр 5,76 мянган тн ачаа тус тус тээвэрлэсэн байна. Ачаа тээвэрлэлт өмнөх 
онтой харьцуулахад 1,17 сая тн буюу 1,7%-иар өссөн ба үүнээс автотээвэр 2,8%- 
иар буурч, төмөр зам 9,2%, агаарын тээвэрлэлт 0,2% өссөн байна. 

Давхардсан тоогоор 2019 онд 173 сая зорчигч тээвэрлэсэн нь өмнөх онтой 
харьцуулахад 23,99 сая хүн зорчигч буюу 12,2%-иар буурсан байна. Үүнээс 
автотээврээр 168,44 сая хүн, төмөр замын тээврээр 2,95 сая хүн, агаарын тээврээр 
1,62 сая хүн, усан замын тээврээр 30,9 мянган хүн зорчигч тус тус тээвэрлэсэн 
байна. Автотээврийн зорчигч тээвэрлэлт өмнөх оныхоос 12,7%-иар буурсан нь 
салбарын нийт зорчигч тээвэрпэлтийн үзүүлэлт буурахад ихээхэн нөлөөлж байна. 
Буурсан шалтгааныг авч үзвэл 2015 оноос нийслэлийн нийтийн тээврийн үйлчилгээ 
цахим төлбөрийн системд шилжсэн бөгөөд 2017 оноос төлбөрийг зөвхөн картаар 
хийдэг бопсноор зорчигчид картаа тэр бүр цэнэглүүлэхгүй, бэлэн мөнгөөр зорчиж 
байгаа болон бусад зөрчлийн улмаас бүртгэгдэхгүй байгаа зэрэг шалтгаан нь 
салбарын нийт зорчигч тээвэрлэлт буурахад нөлөөлсөн гэж үзэж байна. Энэхүү 
зөрчлийг бууруулах, илрүүлсэн зөрчил бүрд холбогдох арга хэмжээг авч ажиллах 
шаардлагатай байгаа юм. 

Салбарын хэмжээнд 2019 онд нийт 2 их наяд төгрөгийн орлого бүрдүүлснээс 
автотээврийн салбар 796,06 тэрбум төгрөг, төмөр замын салбар 708,62 тэрбум 
төгрөг, агаарын тээврийн салбар 498,2 тэрбум төгрөг, усан замын тээвэр 0,4 тэрбум 
төгрөгийн орлогыг бүрдүүлжээ. 

Монгол Улсад чанартай, хүртээмжтэй авто замын сүлжээг бий болгохоор 
сүүлийн жилүүдэд гадаадын зээл, тусламж, улсын төсөв, төр хувийн хэвшпийн 
хөрөнгө оруулалтаар авто замын сүлжээг өргөтгөн хөгжүүпэх бүтээн байгуулалтын 
ажлууд эрчимтэй явуулснаар улсын хэмжээнд авто замын сүлжээний нийт урт2019 
оны байдпаар 111,9 мянган км байна. Үүнээс 14 918.7 км нь улсын чанартай, 
96 125,3 км нь орон нутгийн чанартай авто замд хамаарч байна. Улсын чанартай 
авто замын 7 469 км нь хатуу хучипттай, 6 314,1 км нь ердийн хөрсөн, 923,56 
хайрган хучипттай, 211,9 км нь сайжруулсан хөрсөн авто зам байна. 

Уул уурхайн томоохон төсөп, хөтөлбөр хэрэгжиж эхэлсэнтэй холбогдуулан 
экспортын бүтээгдэхүүн жил бүр нэмэгдэж байгаа нь Монгол Улсын эдийн засгийн 
өсөлтийгхангахад чухал ач хөлбогдолтой байна. Энэ нь тээврийн салбарын Улсын 
эдийн засагт оруулах хувь нэмрийг өсгөж байгаа билээ. 

Монгол Улсын хэмжээнд 2019 оны байдлаар нийт 1 049 474 тээврийн хэрэгсэл, 
940 221 автомашин бүртгэлтэй байна. Үүнээс нийт автомашины 533 613 буюу 
56.8%, тээврийн хэрэгслийн 572 926 буюу 54,7% нь Улаанбаатар хотод бүртгэлтэй 
байна. Монгол Улсад бүртгэлтэй нийт тэзврийн хэрэгслээс 664 573 буюу 63,7% нь, 
нийт автомашины 619 098 буюу 66,3%, нийт суудлын автомашины 453 927 буюу 
68% нь техникийн хяналтын үзпэгт хамрагдсан байна. Импортоор 2019 оны 
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байдлаар нийт 158 224 тээврийн хэрэгсэл орж ирснээс 69 472 буюу 43,9% нь 
суудлын автомашин, 54 632 буюу 32,6%-ийг мотоцикл болон дугуй, 37 191 буюу 
23,5%-ийг ачааны, тусгай зориулалтын болон бусад тээврийн хэрэгсэл эзэлж байна. 
2019 онд импортоор 69 472 суудлын автомашин орж ирсэн нь өмнөх оноос 5433 
буюу 8,5%-иар өссөн байна. Монгол улсад тээврийн хэрэгслийн эрэлт хэрэгцээ жил 
бүр нэмэгдсэн үзүүлэлттэй байгааг статистик мэдээллээс харж байна. 

2019 онд зам, тээврийн ослын шинжтэй 77444 дуудлага хүлээн авч, 25302 зам, 
тээврийн осол бүртгэн шалгасан байна. Өмнөх оныхтой харьцуулахад дуудлага 3767 
буюу 4,6%-иар, бүртгэгдсэн осол 4172 буюу 14,2%-иар тус тус буурсан үзүүлэлттэй 
байна. Улсын хэмжээнд хүлээн авсан дуудлагын 96%, бүртгэгдсэн ослын 86,5%-ийг 
НИЙСЛЭЛ эзэлж байна. Зам, тээврийн ослын улмаас 2019 онд 4351 хүн амь нас, 
эрүүл мэндээрээ хохирсон нь өмнөх оноос 18,3% буурсан боловч амь насаа алдсан 
хүний тоо 11,3%-иар болж өссөн байна. Амь нас, эрүүл мэндээрээ хохирсон хүний 
819 буюу 18,8% нь хүүхэд байгаа бөгөөд үүнээс 49 хүүхэд нас барсан байна. Нийт 
ослын 97,8%-ийг жолоочийн буруутай үйлдэл, 2,1%-ийг явган зорчигчийн буруутай 
үйлдэл, 0,2%-ийг замын нөхцлөөс шалтгаалсан гэж бүртгэжээ. 

Зам, тээврийн осол, хэргээс урьдчилан сэргийлэх, осол гэмтэл түүний үр 
дагаврыг бууруулах тодорхой үйл ажиллагаануудыг хэрэгжүүлж үр нөлөөг тооцох нь 
чухал байдаг. Энэ үйл ажиллагаанд хурд хэтрүүлэх болон согтууруулах ундааны 
зүйл хэрэглэсэн үедээ тээврийн хэрэгсэл жолоодохыг бууруулах, мотоциклын 
хамгаалалтын малгай, суудлын даруулга,хүүхдийнхамгаалаххэрэгслийнхэрэглээг 
нэмэгдүүлэх арга хэмжээг тогтмол авч ажиллаж байна. 













ЯАШДЭЭ! 


2019 . 06 . 15 - 07.15 

АЯНЫГХЭРЭГЖҮҮЛЭХ 
НЭГ САРЫН ХУГАЦААНД 


УЛСЫН хэмжээнд 


ӨННӨХОНЫМӨН ҮЕЭС 


ниит 

осол 

50 . 8 % 

БУУРСАН 

Ф 

ОРОН НУТАГТ 

НИЙТ 

осол 

63 . 9 % 

БУУРСАН 

Ф 


НАС 

БАРАЛТ 

11 . 7 % 

БУУРСАН 

Ф 


гэмтэл 

БЭРТЭЛ 

49 . 7 % 

БУУРСАН 

Ф 


ӨННӨХОНЫ НӨНУЕЭС 


НАС 

БАРАЛТ 

21 . 7 % 

БУУРСАН 

6 


гэмтэл 

БЭРТЭЛ 

59 . 9 % 

БУУРСАН 
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ХАВСРАЛТ 


Хүснэгт 10. 


Сайжруулсан авто замын урт, км 


Он 

Хатуу 

хучилттай 

Хайрган 

хучилттай 

Сайжруулсан 
хөрсөн зам 

Нийт сайжруулсан 
авто зам 

1950 

182,0 



1 029,0 

1960 

253,6 



1 901,1 

1970 

387,0 



2 826,5 

1980 

712,2 



3 341,4 

1985 

920,6 



3 613,4 

1986 

966,0 



3 680,0 

1987 

1 006,7 



3 729,6 

1988 

1 093,5 



3 949,5 

1989 

1 184,6 



4 249,7 

1990 

1 243,0 



4 316,7 

1991 

1 294,0 



4367,9 

1992 

1 303,0 



3 076,0 

1993 

1 308,3 



3 100,7 

1994 

1 359,3 



3 162,7 

1995 

1 413,4 



3 222,7 

1996 

1 471,4 



3 325,1 

1997 

1 519,3 



3 350,1 

1998 

1 531,7 



3 351,3 

1999 

1 563,3 



3 387,6 

2000 

1 567,4 

938,43 

947,67 

3 453,5 

2001 

1 572,7 

1 943,3 

1 923,6 

3 522,7 

2002 

1 801,9 

1 871,3 

1 873,6 

3 673,2 

2003 

1 900,7 

1 892,57 

1 873,6 

5 666,9 

2004 

1 900,7 

1 937,8 

1 844,8 

5 683,3 

2005 

2 278,6 

1 980,3 

1 867,8 

6 126,7 

2006 

2 392,8 

1 980,27 

1 907,8 

6 280,8 

2007 

2 597,2 

1 961,96 

1 902 

6 461,2 

2008 

2 671,2 

1 999,81 

1 874 

6 545,0 

2009 

2 824,0 

1 994,3 

1 874 

6 692,3 

2010 

3 015,6 

2 071,58 

1 647,2 

6 734,4 

2011 

4 063,4 

1 959,23 

1 610,75 

7 633,4 

2012 

4 082,9 

1 959,23 

1 610,75 

7 652,9 

2013 

5 838,2 

1 864,81 

1 172,6 

8 875,6 

2014 

5 838,2 

1 782,5 

1 184,7 

8 875,6 

2015 

7 125,3 

1 715,62 

971,2 

9812,1 

2016 

7 456,61 

1 696,82 

972,6 

10 126,0 

2017 

8 431,4 

1308,9 

614,9 

10 355,2 

2018** 

9 022,7 

1207,9 

604,9 

10 835,8 

2019 

9781 

1207,9 

604,9 

11 593,8 


' ҮСХ-ны мэдээлпийн эх үүсвэр 
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Зорчигч тээвэрлэлт, сая хүн 


Он 

Нийт 

Тээврийн төрөл 

Төмөр замын 
тээвэр 

Авто тээвэр 

Агаарын 

тээвэр 

Усан 

зам 

1940 

0,9 

- 

0,9 

- 

- 

1950 

0,9 

- 

0.9 

- 

- 

1960 

18,1 

0,4 

17.6 

0,1 

- 

1970 

53,4 

0,7 

52,4 

0.2 

- 

1980 

122,1 

1.4 

120.2 

0.5 

- 

1986 

183,9 

2,4 

180,9 

0,6 

- 

1987 

197,3 

2,5 

194,1 

0,7 

- 

1988 

234,5 

2.6 

231.1 

0,8 

- 

1989 

242,2 

2,7 

238,7 

0.8 

- 

1990 

232,2 

2.6 

228.8 

0.8 

- 

1991 

234,4 

2,5 

231,3 

0,6 

- 

1992 

252,2 

2,6 

249,3 

0.3 

- 

1993 

191,8 

2.3 

189.3 

0,2 

- 

1994 

146,8 

2,9 

143,7 

0.2 

- 

1995 

110,3 

2.9 

107.2 

0,2 

- 

1996 

109,1 

3,0 

105,9 

0.2 

- 

1997 

80,8 

3,7 

76,8 

0.3 

- 

1998 

81,5 

3,9 

77.3 

0.3 

- 

1999 

87,6 

4,1 

83,3 

0.2 

- 

2000 

93.0 

4.3 

88.4 

0,3 

- 

2001 

98,5 

4,1 

94,1 

0,3 

- 

2002 

105,7 

4,0 

101,4 

0.3 

- 

2003 

167,9 

3,9 

163,7 

0.3 

- 

2004 

194,2 

4,3 

189,6 

0.3 

- 

2005 

192,8 

4.2 

188.2 

0,3 

- 

2006 

195,4 

4,3 

190,7 

0,555* ** 

- 

2007 

209,9 

4,5 

205.0 

0,608** 

- 

2008 

231,6 

4,3 

226,9 

0,606** 

- 

2009 

232,5 

3,1 

229,0 

0,538** 

0 

2010 

250,7 

3.5 

246.7 

0.67** 

0.01 

2011 

296,2 

3,8 

291,8 

0,892** 

0,01 

2012 

317,97 

4.0 

313.16 

1,098** 

0.04 

2013 

307,94 

3,8 

303,38 

1,106** 

0,03 

2014 

344,18 

3,31 

340,15 

1,019** 

0,04 

2015 

260,0 

2.8 

256,5 

0,955** 

0.05 

2016 

264,0 

2,6 

260,7 

1,023** 

0,03 

2017 

215,7 

2.6 

212.2 

1,251** 

0.02 

2018 

200,42 

2.57 

196,9 

1,422** 

0,01 

2019 

173 

2,95 

168,44 

1,62 

0,03 


' ҮСХ-ны мэдээллийн эх үүсвэр 

** ИНЕГ-ын мэдээлэл 
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Ачаа тээвэрлэлт, мян.тн 


Он 

Нийт 

Тээврийн төрөл 

Төмөр замын 
тээвэр 

Авто 

тээвэр 

Агаарын 

тээвэр 

Усан 

замын 

тээвэр 

1925 

0.4 

0,0 

0,4 

0,0 

0,0 

1930 

4.9 

0.0 

4.9 

0.0 

0.0 

1935 

69.8 

0,0 

69,8 

0,0 

0,0 

1940 

38,0 

0,0 

38,0 

0,0 

0,0 

1942 

165,4 

148,8 

16,6 

0.0 

0.0 

1945 

216,1 

191,0 

25.1 

0.0 

0,0 

1950 

323,1 

270,0 

53,1 

0,0 

0,0 

1953 

765,6 

678,0 

73,8 

0,0 

13,8 

1955 

1 282,2 

1 119,9 

146,1 

0,0 

16,2 

1960 

8 037,5 

3 913,2 

4 102,9 

0,7 

20,7 

1965 

11 294,9 

2 375,0 

8 894,7 

1,8 

23,4 

1970 

14 465,5 

4 724,6 

9 710,7 

2,8 

27,4 

1975 

20 911,0 

6 861,7 

13 995,7 

5,1 

48,5 

1980 

33 149,0 

9 800,0 

23 300,0 

9,0 

40,0 

1985 

50 950,0 

15 000,0 

35 900,0 

10,0 

40,0 

1988 

63 658,0 

17 800,0 

45 800,0 

14,0 

44,0 

1990 

54 038,5 

14 517,1 

39 438,9 

10,9 

71.6 

1995 

8 950,8 

7 298,0 

1 648,5 

2,7 

1.6 

1996 

9 451,8 

7 466,0 

1 982,0 

2,7 

1.1 

1998 

8 867,3 

7 615,1 

1 247,4 

3,5 

1.3 

1999 

9 534,0 

8 199,3 

1 330,4 

2.8 

1.5 

2000 

10 643,4 

9 158,5 

1 480,4 

2,9 

1.6 

2001 

11 810,5 

10 147,7 

1 658,2 

2,9 

1.7 

2002 

13 529,9 

11 637,0 

1 888,7 

2.4 

1.8 

2003 

17 622,8 

12 284,7 

5 335,9 

2.2 

0.0 

2004 

21 596,0 

14 031,8 

7 561,9 

2,3 

0,0 

2005 

23 670,5 

15 586,3 

8 081,7 

2,0 

0.5 

2006 

23 971,38 

14 779,8 

9 189,4 

3,3** 

- 

2007 

23 281,62 

14 072,6 

9 207,1 

3,6** 

- 

2008 

23 904,43 

14 646,9 

9 255,7 

4,1** 

- 

2009 

24 736,7 

14 164,5 

10 563,8 

3.5** 

- 

2010 

29 415,91 

16 804,0 

12 610,2 

4,5** 

- 

2011 

44 085,95 

18 447,74 

25 635,28 

6,2** 

- 

2012 

50 644,29 

20 445,19 

30 195,09 

6,6** 

- 

2013 

42 361,41 

21 035,5 

21 321,86 

6,5** 

- 

2014 

44 636,18 

21 118,59 

23 514,15 

5.5** 

- 

2015 

32 197,3 

19 150,8 

13 043,7 

4,7** 

- 

2016 

40 398,4 

19 989,14 

20 406,17 

4,85** 

- 

2017 

53 981,08 

22 765,1 

31 212,9 

5,37** 

- 

2018 

67 802,88 

25 763,3 

42 033,78 

5,75** 

- 

2019 

68 975,68 

28 121,2 

40 848,75 

5,76 

- 


' ҮСХ-ны мэдээллийн эх үүсвэр 
** ИНЕГ-ын мэдээлэл 
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Тээврийн нийт орлого, тэрбум төгрөг' 


Он 

Нийт 

Тзэврийн төрөл 

Төмөр замын 
тээвэр 

Авто 

тээвэр 

Агаарын 

тээвэр 

Усан 

замын 

тээвэр 

1993 

19,97 

9,68 

5,72 4,57 

- 

1994 

27,03 

13,5 

6,18 7,35 

- 

1995 

36,04 

16,05 

8,52 11,45 

0,01 

1996 

44,07 

20,73 

10,23 13,1 

0,01 

1997 

64,98 

27,33 

12,95 24,68 

0,01 

1999 

79,5 

35,79 

13,16 30,53 

0,01 

2000 

102 

47,8 

14,5 39,7 

0,02 

2001 

120,8 

63,21 

15,97 41,64 

0,02 

2002 

152,8 

86,64 

17,8 48,38 

0,02 

2003 

193,7 

109,9 

32.7 51,09 

0,02 

2004 

242,6 

135 

44,12 63,5 

0,02 

2005 

309,5 

193,6 

44,25 71,63 

0,02 

2006 

311,8 

182,61 

46,13 83,09 

0,02 

2007 

342,3 

173,33 

76,1 92,82 

0,02 

2008 

419,2 

204,89 

100,1 114,14 

0,07 

2009 

465,6 

226,42 

128,46 110,7 

0,03 

2010 

593,6 

306,92 

172.19 144,48 

0,01 

2011 

854,8 

390,89 

299,31 164,46 

0,13 

2012 

1 041,2 

416,52 

417,55 206,91 

0,16 

2013 

1 045 

421,42 

376,15 247,29 

0,15 

2014 

1 038,3 

427,86 

363,75 246,2 

0,53 

2015 

987,9 

387,94 

345.05 254,34 

0,58 

2016 

1 191,5 

441,8 

467,17 287,28 

0,23 

2017 

1 422,3 

530,02 

506,43 385,53 

0,3 

2018 

1 687 

616,48 

627,8 442,2 

0,5 

2019 

2 003,05 

708,62 

796,06 498,2 

0,4 


Хүснэгт 14. 


Техникийн хяналтын үзлэгт хамрагдсан тээврийн хэрэгслийн тоо** 


Он 

Нийт тээврийн 
хэрэгсэлийн тоо 

Техникийн хяналтын үзлэгт хамрагдсан 
тээврийн хэрэгсэл 

Тоо 

Хувь 

2012 

608 255 

386 369 

63,5% 

2013 

673 106 

427 711 

63,5% 

2014 

739 589 

477 199 

64,5% 

2015 

789 720 

476 047 

60,2% 

2016 

841 552 

511 911 

60,8% 

2017 

900 125 

551 537 

61,2% 

2018 

970 815 

634 669 

65,3% 

2019 

1 049 474 

664 573 

63,3% 


” ҮСХ-ны мэдээллийн эх уүсвэр 

** “АТҮТ” ТӨҮГ-ын ҮРЗ автотээврийн хэрэгслийн буртгэлийн системийн мэдээлэл 
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ЗАМ, ТЭЭВРИЙН 
ХӨГЖЛИЙН ЯАМ 



АВТОТЭЭВРИЙН САЛБАРТ 2016-2020 ОНД ХИЙЖ 
ГҮЙЦЭТГЭСЭН 








ОНЦЛОХ АЖИЛ 


НЭГ. АВТОТЭЭВРИЙН САЛБАРЫН ХУУЛЬ ЭРХ ЗҮЙН 4. 

"Азийн авто замын сүлжээгээр автотээвэрлэлт 
гүйцэтгэх 

ОРЧИНГ БОЛОВСРОНГУЙ БОЛГОХ ЧИГЛЭЛЭЭР 

тухай хэлэлцээр"-ийг УИХ-аас соёрхон батлав. 

1. Автотээврийн тухай хуулийн шинэчилсэн 
найруулгын Монгол, БНХАУ, ОХУ-ын Засгийн газар 
хооронд "Азийн авто 

төслийг УИХ-д өргөн мэдүүлэв. 

замын сүлжээгээр олон улсын автотээвэрлэлт гүйцэтгэх 
тухай 

Засгийн газар хоорондын хэлэлцээр"-ийг УИХ-ын 2018 
оны 04 

Автотээврийн тухай хуулийн шинэчилсэн найруулгын 
төслийг дүгээр сарын 12-ны өдрийн нэгдсэн чуулганаар 
соёрхон баталсан. 

Монгол Улсын Засгийн газраас 2019 оны 04 дүгээр сарын 
24-ны 

өдөр УИХ-д өргөн мэдүүлэв. 

Уг хэлэлцээр нь 2016 оны 06 дугаар сард Монгол Улс, 
ОХУ, БНХАУ-ын Төрийн тэргүүн нарын хамтран баталсан 
"Эдийн 

2. Автотээврийн талаар төрөөс баримтлах 
бодлогын баримт засгийн коридор байгуулах 
хөтөлбөр"-ийн хүрээнд хийгдэж 



бичгийг батлуулав. 


буй хамгийн анхны гэрээ хэлэлцээр гэдэг утгаараа 
өндөр ач 

холбогдолтой юм. 

"Төрөөс автотээврийн салбарт баримтлах бодлого"-ын 
баримт 

бичгийг Засгийн газрын 2018 оны 10 дугаар сарын 24-ны 
өдрийн Энэхүү хэлэлцээр нь Монгол, Орос, Хятад гурван 
улсыг дамжин 

321 дүгээр тогтоолоор батлуулав. 

Ази, Европыг холбосон хамгийн дөт замналыг албан 
ёсоор нээж 

байгаа бөгөөд бүс нутгийн хэмжээнд худалдааны 
эргэлтийг 

3. "Барааг түр хугацаагаар оруулах тухай 
конвенц"-ийн нэмэгдүүлэхэд чухал хувь нэмрийг 
оруулна. 

хэрэгжилтийг хангах зорилгоор Засгийн газрын 
тогтоол 

гаргав. 

Дэлхий нийтийн даяаршлын өнөө үед худалдаа, аялал 
жуулчлал, 

соёл, боловсролын хамтын ажиллагаа хил хязгааргүй 
өргөжин 



хөгжиж буй энэ цаг үед бараа бүтээгдэхүүнд тавигдах 
олон улсын 

хил гаалийн шалгалтын үйл ажиллагааны нэгдмэл бус 
байдал 

ихээхэн саад бэрхшээл болж байсан. 

Иймээс дэлхийн улс орнууд гаалийн бүрдүүлэлтийн 
системийг 

цаг үеийн шаардлагад нийцүүлэн өөрчлөхөөр 1990 оны 
06 

дугаар сарын 2б-ны өдөр Туркийн Стамбул хотноо 
"Барааг түр 

хугацаагаар оруулах тухай конвенц"-ийг баталсан. 

Барааг түр хугацаагаар оруулах тухай конвенцын 
үндсэн зорилго 

нь бараа, тээврийн хэрэгслийг түр хугацаагаар 
оруулахтай 5. Унгар Улстай “Авто замаар олон 
улсын ачаа, зорчигч 

холбогдсон гаалийн ажиллагааг хөнгөвчлөх, олон улсы 

тээвэрлэлт гүйцэтгэх тухай Засгийн газар 
хоорондын 

худалдаа болон бусад арилжаа солилцоонд дэмжлэг 
үзүүлэхэд хэлэлцээр" байгуулав. 

оршдог. 

"Автотээврээр олон улсын хэмжээнд ачаа, зорчигч 
тээвэрлэх 



Монгол Улс "Барааг түр хугацаагаар оруулах тухай" 
Стамбулын тухай" Монгол Улсын Засгийн газар, Унгар 
Улсын Засгийн газар 

конвенц, энэхүү конвенцын А, В1, В2, В5 хавсралтуудад 
2002 хоорондын хэлэлцээрт 2018 оны 11 дүгээр сарын 
21-ний өдөр 

оны 13 дугаар сарын 05-ны өдөр, ВЗ, С хавсралтад 2007 
оны 10 хоёр тал гарын үсэг зурав. 

дугаар сарын 18-ны өдөр тус тус нэгдэн орсон. 

Монгол Улс одоогийн байдлаар Орос, Хятад, Казахстан, 
Украин, Энэхүү Конвенцын хавсралт С-д заасан тээврийн 
хэрэгслийг Турк, Беларусь, Киргиз, Латви, Ардчилсан 
Солонгос гэсэн 9 

Монгол Улсын хилээр түр хугацаагаар нэвтрүүлэх "СРО 
улстай "Олон улсын автотээврийн харилцааны тухай 
Засгийн 

карней"-г олгох, карнейтай холбогдон үүсэх 
хариуцлагыг хүлээх, газар хоорондын хэлэлцээр" 
байгуулан тээвэрлэлтийг гүйцэтгэж 

баталгаа гаргах эрх олгогдсон байгууллага байхгүйгээс 
нэгдэн байна. 

орсон конвенцын эрх, үүргээ бүрэн хэрэгжүүлж чадахгүй 
байна. Сүүлийн жилүүдэд манай улсын гадаад 
худалдааны эргэлт өсөн 

Иймээс барааг түр хугацаагаар оруулах тухай 
Стамбулын нэмэгдэж байгаатай холбогдон хөрш орнууд 
төдийгүй гуравдагч 



конвенцын хэрэгжилтийг хангах зорилгоор Засгийн 
газрын орнуудтай автотээврийн харилцааг өргөжүүлэх 
хэрэгцээ 

2018 оны 07 дугаар сарын 04-ны өдрийн хуралдаанаас 
"Конвенц шаардлага тулгарч байгаа тул тус яамны 
зүгээс Бүгд Найрамдах 

хэрэгжүүлэх зарим арга хэмжээний тухай" Монгол Улсын 
Польш, Чех, Унгар, Гүрж, Словак, Литва, Холбооны Бүгд 

Засгийн газрын тогтоол гаргав. 

Найрамдах Герман зэрэг улстай "Авто замаар олон улсын 
ачаа, 

зорчигч тээвэрлэлт гүйцэтгэх тухай Засгийн газар 
хоорондын 

хэлэлцээр" байгуулахаар ажиллаж байна. Үүний үр дүнд 

монголын тээвэрчид Польш, Унгар, Герман, Словак, 

Унгар зэрэг 

улсуудад тээвэрлэлт гүйцэтгэх боломж бүрдэнэ. 
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.1НТЕЙМАТЮМ1 

' ПЛ А #1 ГЯИСИ7 ТЙАМ^ОЯТ ВЕЛ1^ 
Л ^Ли/ моысоил /шо вт 


ЭЛТИИН АЖМЛ 


;аатар/от 


^ЫТЕШТЮНМ 
'йОАО ^ _ 


1РВЫЙ АЙТОМОБИЛЬНЫЙ АВТОПРОБЕГ "КИТ 


( 2016 . 08 . 13 - 2016 . 8 . 25 ) 


ТЙИСН7 ТЙАТа^ОЙТ ВЕЛ^ 
СНША монсоил /шо вт 


Зохиои 6айг,,'>агч 


ллэ 

6. Тяньжин боомт-Улаанбаатар хот-Улаан-Үд хот 
хооронд олон 8. Нүүрс тээвэрлэлтийн үйл 
ажиллагааг зохион байгуулалтад 

улсын ачаа тээвэрлэлтийг туршилтаар зохион 
байгуулав. 

оруулав. 

эдээ 

Монгол, Орос, Хятад гурван улсын Засгийн газар 
хооронд "Азийн Гашуун сухайтын боомтын нүүрс 
тээвэрлэлтэд үүсээд байгаа 

авто замын сүлжээгээр тээвэрлэлт гүйцэтгэх тухай" 
хэлэлцээр хүндрэл бэрхшээлийг судалж үзээд нүүрсний 


тээвэрлэлтийг 

байгуулах ажлын хүрээнд Монгол Улсын Зам, тээврийн 
сайдын хилээр нэвтрүүлэх чадварыг нэмэгдүүлэх, 
байгаль орчинд 

ЭДЭЭ М 

2016 оны 01 дүгээр сарын 20-ны өдрийн 17 дугаар 
тушаалын үзүүлж байгаа сөрөг нөлөөлөл болон авто 
замын ачаалал, осол 

М 

дагуу Азийн авто замын сүлжээний 3-р авто зам (АН-3 
коридор)- зөрчлийг бууруулах, тээвэрлэгч жолооч нарын 
ажиллах таатай 

ын дагуу "Тяньжин боомт - Улаанбаатар хот - Улаан-Үд 
хот"-ын нөхцлийг бүрдүүлэх зорилгоор "Авто зогсоолын 
цогцолбор" 

чиглэлд олон улсын туршилтын ачаа тээвэрлэлтийн 
ажиллагааг төслийг хэрэгжүүлэх шийдвэрийг Засгийн 
газрын 2018 оны 04 

2016 оны 08 дугаар сарын 13-наас 2б-ны өдрүүдэд 
амжилттай дүгээр сарын 18-ны өдрийн 101 дүгээр 
тогтоолоор шийдвэрлэсэн. 

зохион байгуулсан. 

Уг тогтоолын дагуу Өмнөговь аймгийн Ханбогд сумын 
нутаг 

Энэхүү АН-3 коридорын дагуу хийгдэх тээвэрлэлт нь 
гурван дэвсгэр Гашуунсухайт боомтод "Түгээмэлтүмэн 
хишиг" 



улсын эдийн засаг, гадаад хамтын ажиллагааг 
хөгжүүлэх ХХК 19 тэрбумын төсөвт өртөгтэй авто 
зогсоолын барилга 

төдийгүй Ази, Европыг холбосон томоохон гүүр болж 
эдийн байгууламжийг, Цогтцэций суманд "Шанх манинг" 
ХХК авто 

засаг, бизнесийн таатай орчин нөхцлийг бүрдүүлэх олон 
давуу замын дагуух үйлчилгээний барилга 
байгууламжийн барилга 

тал, үр ашгийг үзүүлэх чухал ач холбогдолтой юм. 

угсралтын ажлыг гүйцэтгэж байна. 

Дээр дурдсан барилга, байгууламж ашиглалтад орсноор 

Туршилтын тээвэрлэлтийн хугацаанд ОХУ-ын цувааг 
тосохоос говийн эмзэг хөрсийг хамгаалах, тоосжилтыг 
бууруулах 

эхлэн, БНХАУ-ын цувааг гаргаж өгөх хүртэлх хугацаанд 
Монгол зэрэг байгаль орчны талаасаа эерэг нөлөө 
үзүүлэхээс гадна 

Улсын нутаг дэвсгэрт 4080 км, БНХАУ-ын нутаг дэвсгэрт 
1800 жолооч тээвэрчидийн ажиллаж амрах аятай тухтай 
нөхцлийг 

км, ОХУ-ын нутаг дэвсгэрт 468 км буюу нийт 6348 км 
замыг бүрдүүлэхэд чухал ач холбогдолтой юм. 

туулсан байна. 

9. Улс, хот хоорондын зорчих тасалбар захиалах 
үйлчилгээг 



нэвтрүүлэв. 


Улс, хот хоорондын нийтийн тээврийн үйлчилгээ өсөн 
нэмэгдэж 

байгаа өнөө үед иргэдийн эрэлт хэрэгцээнд нийцүүлж 
тасалбар 

түгээх үйл ажиллагааг хөнгөвчлөх, тээврийн үнэ 
тарифын 

хөнгөлөлт үзүүлэх замаар ТҮМ /1:1ске1: уепсИпд гпас111пе5/- 
аар 

нэг загварын тасалбар олгох үйлчилгээг нэвтрүүлэхээр 
зорин 

ажиллаж байна. 

Энэхүү ажлын хүрээнд төмөр зам, автотээврийн 
байгууллагууд 

хамтран дээрх үйлчилгээг нэвтрүүлэх талаар санал 
нэгдсэн бөгөөд 

үйл ажиллагааны онцлог, нөхцөлийг тооцож, цахим 
мэдээллийн 

мэргэжлийн ажилтнуудыг баг болгон ажиллуулахаар 
тогтов. 

Улс хоорондын зорчих тасалбар захиалах үйлчилгээг 

нэвтрүүлснээр зорчигчдыг тав тухтай, аюулгүй 
тээвэрлэх 

нөхцөлийг бүрдүүлэх, найдвартай үйлчилгээгээр 
хангагдах 



нөхцөл бүрдэх ач холбогдолтой юм. 

7. Стандарт, норм дүрэм, техникийн баримт бичгийг 

боловсронгуй болгох чиглэлээр 

2016-2020 онуудад зам, тээврийн салбарын нийт 211 
стандарт, норм дүрэм, техникийн баримт бичгийг 
шинээр болон шинэчлэн 

боловсруулж батлуулав. 

ХОЁР. БҮТЭЭН БАЙГУУЛАЛТЫН АЖЛЫН ЧИГЛЭЛЭЭР 

8. Байгаль орчинд ээлтэй "МОН-30" загварын их 

багтаамжийн цахилгаан автобус 2 ширхгийг 
үйлдвэрлэв. 

Нийслэлийн нийтийн тээвэрт байгал орчинд ээлтэй, 
цахилгаан 

Нэг загварын зорчих тасалбар түгээх ТҮМ /ИскеЬ ^епсИпд 
тас111пе5/- 

автобус нэвтрүүлэх зорилгоор Засгийн газрын 2018 оны 
05 

дугаар сарын 02-ны өдрийн хуралдаанаас "МОН-30" 
загварын 

2 ширхэг цахилгаан автобус үйлдвэрлэхээр шийдвэрлэн 
122 

дугаар тогтоол гаргав. 

Уг тогтоолын хүрээнд "Монгол машин индустриал" ХХК- 



тай байгуулж МОН-30 загварын их багтаамжийн 
цахилгаан 

автобусыг 2018 оны 11 дүгээр сарын 20-ны өдөр 
ашиглалтад 

хүлээн авч нийтийн тээврийн үйлчилгээнд ашиглаж 
байна. 
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10. Улс, хот хоорондын нийтийн зорчигч тээврийн 
үйлчилгээний авто паркийг шинэчлэх ажлыг 
эхлүүлэв. 

Сангийн яамтай хамтарч БНСУ-ын Засгийн газар, Монгол 
Улсын Засгийн газрын хоорондын зээлийн хэлэлцээрийн 
хүрээнд "Улс, хот хоорондын нийтийн зорчигч тээврийн 
үйлчилгээнд дэмжлэг үзүүлэх төсөл"-ийг хэрэгжүүлэх 
зээлийн хэлэлцээрийг байгуулав. 




Зээлийн ерөнхий хэлэлцээрийн дагуу Монгол Улсын Зам, 
тээврийн яам, БНСУ-ын "Хюндай моторс компани" 
хооронд автобус 

худалдан авах тухай гэрээ байгуулж, гэрээний дагуу 
нийлүүлэгдсэн 43 автобусыг хүлээн авав. 

Төслийн хүрээнд нийлүүлэгдсэн 43 автобусыг АСЕМ-ийн 
хурлын үеэр зочдын үйлчилгээнд авч ажиллуулав. 

11. Зорчигч тээврийн үйлчилгээний чанар 
хүртээмжийг сайжруулав. 

Автотээврийн салбарын дэд бүтцийн хүртээмжийг 
сайжруулах зорилтын хүрээнд төр, хувийн хэвшлийн 
түншлэлээр Төв аймгийн 

Лун сумын нутаг дэвсгэрт "Урьхан-2", Баян-Чандмань 
сумын нутаг дэвсгэр Аглагийн хийд рүү эргэдэг 
уулзварт, Ховд аймгийн Дарви 

суманд авто замын дагуух үйлчилгээний барилга 
байгууламжийг, Хэнтий аймгийн Өндөрхаан суманд 
автобуудал, "АТҮТ" ТӨҮГ- 

ын хөрөнгөөр Дорноговь аймгийн Сайншанд суманд, Төв 
аймагт автобуудлын барилгыг барьж ашиглалтад 
оруулж үйл ажиллагааг 

эхлүүлээд байна. 

Мөн дараах авто вокзал, техникийн хяналтын үзлэгийн 
төвүүдийг барих, засварын ажлуудыг хийж гүйцэтгэхээр 
барилгын ажлыг 


эхлүүлээд байна. Үүнд: 



Завхан аймгийн автовокзал, техникийн хяналтын 
үзлэгийн төв; 




Увс аймгийн техникийн хяналтын үзлэгийн төв; 


Хэнтий аймгийн Өндөрхаан суманд автобуудал, 


Баян-Өлгий аймгийн техникийн хяналтын үзлэгийн төв, 
автовокзал; 


Дорноговь аймгийн Сайншанд суманд автобуудлын 
барилгыг "АТҮТ" ТӨҮГ-ын хөрөнгөөр; 


Баянхонгор аймагт автобуудал, замын дагуух 
үйлчилгээний цогцолборын барилгын ажил. 


Булган аймгийн Рашаант сумын нутагт замын дагуух 
үйлчилгээний цогцолборын барилгын ажил. 


Төв аймгийн Лун сумын нутаг дэвсгэрт "Урьхан-2" авто 
замын дагуух үйлчилгээний цогцолбор. 



Төв аймгийн Баян-Чандмань сумын нутаг дэвсгэр 
Аглагийн хийд рүү эргэдэг уулзварт авто замын дагуух 
үйлчилгээний 

цогцолбор; 


Ховд аймгийн Дарви суманд авто замын дагуух 
үйлчилгээний барилга байгууламж зэргийг барьж 
ашиглалтад оруулж үйл 

ажиллагаа нь эхлүүлээд байна. 

Дээр дурдсан арга хэмжээг авч хэрэгжүүлснээр иргэдэд 
үзүүлэх тээвэрлэлтийн үйлчилгээ тав тухтай, 
хүртээмжтэй болж, тээвэрлэлтийн аюулгүй байдлыг 
хангагдах юм. 
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ллэ 

эдээ 

"АВТО ЗАМААР ОЛОН УЛСЫН АЧАА, ЗОРЧИГЧ 
ТЭЭВЭРЛЭХТУХАЙ" МОНГОЛ 

УЛСЫН ЗАСГИЙН ГАЗАР, БҮГД НАЙРАМДАХ ЛИТВА 
УЛСЫН ЗАСГИЙН ГАЗАР 

ХООРОНДЫН ХЭЛЭЛЦЭЭРТ 2 ТАЛ ГАРЫН ҮСЭГ 
ЗУРЛАА 

эдээ мм 

Монгол Улс 1993 оноос эхлэн "Олон улсын автотээврийн 
"Авто замаар олон улсын ачаа, зорчигч тээвэрлэх тухай" 












харилцааны тухай" Засгийн газар хоорондын 
хэлэлцээрийг Монгол Улсын Засгийн газар, Бүгд 
Найрамдах Литва Улсын 

ОХУ, БНХАУ, Казахстан, Украйн, БНАСАУ, Турк, Кыргиз, 
Засгийн газар хоорондын хэлэлцээрийн үндсэн зарчим 
нь 

Беларус улсуудтай, 2014 онд Латви улстай, 2019 оны 1 
хөрш зэргэлдээ болон Европын орнуудын худалдаа, 
тээвэр, дүгээр сард Унгар Улстай тус тус байгуулаад 
байна. 

эдийн засгийн харилцааг хөгжүүлэх, худалдаа тээврийг 

Тус яамны зүгээс олон улсын хэмжээнд автотээврийн 
хөнгөвчлөх, тээврийн төрлүүдийн харилцан уялдааг 
хангах, салбарын үйл ажиллагааг хөгжүүлэх, худалдаа 
тээврийг автотээврийн салбарын хамтын ажиллагааг 
дэмжих, хөнгөвчлөх, хил, гаалийн хяналтын үйл 
ажиллагааг автотээврийн салбарын үйл ажиллагаанд 
хамааралтай 

хялбаршуулах, гадаад хамтын ажиллагааг өргөжүүлэх 
олон улсын байгууллагын стандарт, зөвлөмжийг хоёр 

чиглэлээр ихээхэн анхаарал хандуулан ажиллаж байна. 

тал нэгдсэн зохицуулалттай хэрэгжүүлэх эрх зүйн 

Энэ ажлын хүрээнд 2019 оны 06 дугаар сарын 10-ны 
өдөр зохицуулалтыг бүрдүүлэх явдал юм. 

Литва Улсын Вильнюс хотноо "Авто замаар олон улсын 

ачаа, зорчигч тээвэрлэх тухай" Монгол Улсын Засгийн 
газар. 



Бүгд Найрамдах Литва Улсын Засгийн газар хоорондын 

хэлэлцээрт хоёр тал гарын үсэг зурлаа. 

Монголын талаас уг хэлэлцээрт гарын үсэг зурах эрхийг 

Монгол Улсын Ерөнхий сайдын 2019 оны 06 дугаар сарын 

05-ны өдрийн 66 дугаар захирамжаар Зам тээврийн 

хөгжлийн яамны Төрийн нарийн бичгийн дарга 
С.Батболдод 

олгосон болно. 

Хэлэлцээрт гарын үсэг зурах ёслолын ажиллагаанд 

Монголын талаас Монгол Улсаас Польш Улсад суугаа 

элчин сайдын яамны албаны хүмүүс болон Зам тээврийн 

хөгжлийн яамны Төрийн нарийн бичгийн дарга 
С.Батболд, 

газрын дарга Г.Гантулга, ахлах мэргэжилтэн Б.Нямдаваа 
нар оролцлоо. 

Литвийн талаас тус улсын Тээврийн аюулгүй байдлын 
удирдах газрын дэд захирал ]и51:а5 Ка50гпау|С1и5 болон 
холбогдох албаны хүмүүс оролцлоо. 
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"Автотээврийн үндэсний төв" ТӨҮГ нь автотээврийн 
асуудал авто машинууд нүүрс тээвэрлэлтэд гарахад 
бэлэн болоод 

эрхэлсэн төрийн захиргааны төв байгууллагын гаргасан 
байна. Энэхүү автомашины нийт урт /толгойн хамт/ 36,5 

бодлого, шийдвэрийн хэрэгжилтийг зохион байгуулах, 
метр бөгөөд чиргүүлийн багтаамжтай нийлээд нэг удаад 

төрийн зарим чиг үүргийг хэрэгжүүлэх болон нийгмийн 
130 тонн ачааг тээвэрлэх хүчин чадалтай. Тээвэрлэлтийг 

хэрэгцээг хангах үндсэн чиг үүрэгтэй автотээврийн 
чингэлгээр хийж эхэлснээр дээрх давуу талууд үүсэх 

салбарын мэргэжлийн байгууллага юм. 

ба тээвэрлэлтийн хэмжээ хоёр дахин нэмэгдэж, нүүрс 

экспортын хэмжээ 30 хувиар өсөх юм. 

НҮҮРС ТЭЭВРИЙН ҮЙЛ АЖИЛЛАГААГ 

Автотээврийн үндэсний төв ТӨҮГ-ын захирал 
Б.Гүрсоронзон 

"Гашуунсухайт чиглэлийн нүүрс тээвэрт 174 аж ахуй 

ШИНЭ ШАТАНД ГАРГАЛАА 

нэгжийн 13000 орчим тээврийн хэрэгсэл үйл ажиллагаа 
явуулж байгаа бөгөөд Автотээврийн бодлогын баримт 
бичигт "Байгаль орчинд ээлтэй, сөрөг нөлөөгүй тээврийг 



нэвтрүүлж, үйл ажиллагаандаа мөрдөнө" гэж заасны 
дагуу 

жолоочийн хөдөлмөрийн бүтээмж болон байгаль орчинд 

сөрөг нөлөөгүй, нүүрсний жин болон чанар алдагдахгүй 

байх давуу талтай чингэлэг тээврийн үйл ажиллагааг 

нэвтрүүлж буй нь нүүрс тээврийн зохион байгуулалтыг 

шинэ шатанд гаргах эхлэл тавигдаж байна" гэлээ. 

Цаашид нурмаг ачааг аль нэг цэгт буулгахгүйгээр 

чингэлэгтэй нь өөр тээврийн хэрэгсэлд шилжүүлэн ачиж 

хилийн боомт хүргэх, улмаар хөрш орнуудын далайн 

боомтуудад хүргэх зорилт тавин ажиллаж байгаа бөгөөд 

энэхүү арга хэмжээг авч хэрэгжүүлэхэд чингэлэг 
шилжүүлэн 

ачих терминал, зориулалтын логистикийн төв, гаалийн 

тусгай гарц, эрх зүйн таатай орчинг бүрдүүлэх 
шаардлага 

тулгарч байгаа гэдгийг албаныхан хэлж байв. 

Зам, тээврийн хөгжлийн яам болон Автотээврийн 
үндэсний Мөн Технологийн тээврийн хэрэгслийн 
дугаарыг 

төвөөс Өмнөговь аймгийн Гашуунсухайт хилийн боомтын 
"Автотээврийн хэрэгслийн техникийн байдалд тавих 



чиглэлд чингэлэгээр нүүрс тээвэрлэх үйл ажиллагааг 
2019 ерөнхий шаардлага" NN54598:2011 стандартын 
5.8.1, 5.8.2- 

оны зургаадугаар сараас эхэллээ. 

т заасан зөвшөөрөгдөх үзүүлэлтээс дээш үзүүлэлт бүхий 

Монгол Улсын Засгийн газрын 2017 оны 320 дугаар 
ачааны автомашин, чиргүүлд олгоно гэж заасны дагуу 
тус 

тогтоолын дагуу нүүрс тээвэрлэлтийг Тавантолгойн 
чингэлэгүүдэд зориулсан хар дэвсгэртэй тусгай номер 

уурхайгаас Цагаан хадны гаалийн хяналтын бүс хүртэл, 
ашиглах юм байна. 

энэ цэгээс Гашуунсухайт-Ганц мод боомт гэсэн 
чиглэлээр 

зохион байгуулж байгаа билээ. Тавантолгой уурхайгаас 

ачсан нүүрсийг Цагаан хад гаалийн хяналтын бүсэд 
ачиж, 

буулгах явцад 70-80 тонн тутамд 80-85 килограмм нүүрс 

хорогддог. Харин чингэлэгт тээврийг эхлүүлснээр 
нүүрсний 

ачилт, буулгалтаас шалтгаалан байгаль орчинд үзүүлж 
буй 

сөрөг нөлөөлөл буурч, нүүрсний жингийн хорогдол болон 

чанарын алдагдал багасч, хил нэвтрэх хурд нэмэгдэх 
зэрэг 



олон давуу талтай гэдгийг ЗТХ-ийн сайд Б.Энх-Амгалан 
энэ 

үеэр онцоллоо. 

Харин "Нүүрсний чингэлэгт тээвэр"-ийг Энержи ресурс 
XX К- 

ийн гэрээт "МСРБ' ХХК зохион байгуулж эхэлсэн бөгөөд 

төр, хувийн хэвшлийн түншлэлийн хүрээнд оруулж 
ирсэн, 

чингэлэг тус бүр нь 32.5 тоннын багтаамжтай, 35 шинэ 
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ЛЛЭ 
ЭДЭЭ 
ЭДЭЭ ММ 

АТҮТ-ЫН ЗАХИРАЛ Б.ГҮРСОРОНЗОН: АЧАА 
ТЭЭВРИЙН 60 ГАРУЙ, ЗОРЧИГЧ 
















ТЭЭВРИЙН 90 ГАРУЙ ХУВИЙГ АВТОТЭЭВРЭЭР 
ГҮЙЦЭТГЭЖ БАЙНА 

АЙМГИЙН ТӨВҮҮД СТАНДАРТЫН ШААРДЛАГА 

ХАНГАСАН АВТОБУУДАЛТАЙ БОЛЛОО 

Монгол Улсын Засгийн газрын 2018 ачаа тээш хадгалах 
өрөөтэйгөөр 

2020 ОНЫ НЭГДҮГЭЭР 

онд баталсан Төрөөс автотээврийн төлөвлөгдөн 
баригдаж байгаа бөгөөд 

УЛИРАЛД 

салбарт 

баримтлах 

бодлогод иргэдийн талархлыг хүлээгээд байгаа • 
Техникийн хяналтын үзлэгийг 

тусгагдсан "Тээврийн төрлүүдийн юм. 

суурин болон явуулын 51 төвөөр 

харилцан 

уялдааг 

хангасан, Цаашид бүх аймагт энэхүү автобуудал, 
дамжуулан 


2020.03.31-ний 



өрсөлдөх чадвар бүхий аюулгүй, ая техникийн хяналтын 
үзлэгийн төвийн 

өдрийн байдлаар 110518 тээврийн 

тухтай зорчигч тээврийн үйлчилгээг барилгыг 
төлөвлөөд байгаа гэдгийг 

хэрэгсэл үзэхээс 97583 тээврийн 

хөгжүүлэх" зорилтын хүрээнд орон Автотээврийн 
үндэсний төв ТӨҮГ-аас 

хэрэгсэл 

буюу 

88,3%-ийн 

гүйцэтгэлтэйгээр улсын хэмжээнд 

нутагт 

стандартын 

шаардлага мэдээллээ. 

зохион байгуулж байна. 

хангасан автобуудлууд сүндэрлэж 

ТЭЭВРИЙН ХЭРЭГСЛИЙН • Хотхоорондын нийтийн 
зорчигч 

байна. 

ДУГААР ОЛГОЛТ ОЛОН 

тээврийн үйлчилгээг 67 аж ахуйн 



Зам, тээврийн хөгжлийн яам болон 
нэгж, 

байгууллагатай 

гэрээ 

Автотээврийн үндэсний төвөөс орон 

нийтэд нээлттэй 

байгуулан 61 чиглэлд 897 тээврийн 
нутгийн байгууллагуудтайгаа хамтран 

БОЛЛОО 

хэрэгсэл, 

1863 

мэргэшсэн 

шат дараатай арга хэмжээнүүдийг Автотээврийн 
үндэсний төв ТӨҮГ- 

жолоочтойгоор 

тээвэрлэлтийг 

хэрэгжүүлж хэрэглэгчдэд хүртээмжтэй, аас 
хэрэглэгчийн эрэлт хэрэгцээнд 


гүйцэтгэж байна. 

эдийн засгийн үр ашигтай, тогтвортой, нийцсэн 
тээврийн цогц үйлчилгээг • Улс хоорондын байнгын ачаа 



найдвартай, 

аюулгүй, 

хослосон иргэдэд үзүүлэх чиглэлээр хэд хэдэн 

тээвэрлэлтийг 10 боомтын чиглэлд 

тээврийн үйлчилгээ үзүүлэх, зорчигч 

337 аж ахуйн нэгж байгууллагын 

ажлуудыг 

хэрэгжүүлж 

эхэлжээ. 

тээврийн үйлчилгээний цогцолборыг 
17750 тээврийн хэрэгсэл, 18827 
Үүний нэг нь тээврийн хэрэгслийн 
төр, хувийн хэвшлийн түншлэлийн 
мэргэшсэн 
жолоочтойгоор 

бүртгэл, дугаар олгохтой холбоотой 
гүйцэтгэж байна. 

хүрээнд аймаг бүрт байгуулах ажил үйл ажиллагааг 
хөнгөвчилж, иргэдэд • 2020 оны 1 дүгээр улиралд 


эрчимтэй хийгдэж байна. 



нээлттэй, ил тод болгохоор болжээ. 
1.066.244 


тээврийн 

хэрэгсэл 

"Автотээврийн 

үндэсний 

төв" Тус үйлдвэрийн газраас тээврийн 

бүртгэлтэй 

байна. 

Үүнээс 

ТӨҮГ-аас стандартын шаардлага хэрэгслийн бүртгэлийн 
үйл ажиллагааг 

нийслэлд 580629 /54%/, орон 

хангасан 

автобуудал, 

техникийн Улаанбаатар хотын 8 цэг, 21 аймгийн 

нутагт 485615 /46%/ тээврийн 

хяналтын үзлэгийн төвийн барилга 23 салбараар 
дамжуулан иргэд, аж 

хэрэгсэл тус тус бүртгэлтэй байна. 



байгууламжийг сүүлийн 4 жилийн ахуйн нэгж 
байгууллагад хүргэдэг • Автотээврийн нэгдсэн лавлах 

хугацаанд орон нутагт үе шаттайгаар бөгөөд энэхүү 
цахим системийг 

үйлчилгээ нь ажлын өдрүүдэд 

барьж, 

байгуулан 

одоогийн нэвтрүүлснээр "дугаарын наймаа" 

2 шугам өглөөний 07:00 цагаас 
байдлаар 16 аймагт стандартын 
22:00 цаг, 2 шугам өглөөний 08:00 
гэгдэх хууль бус явдлыг таслан 
шаардлага хангасан автобуудал, 
цагаас 20:00 цаг 2 шугам өглөөний 
зогсоох ач холбогдолтой гэдгийг АТҮТ- 
техникийн хяналтын төвийн барилга 
08:30 цагаас 17:30 цаг хүртэл нийт 
ийн захирал Б.Гүрсоронзон хэллээ. 

6 шугам , бямба, ням болон бүх 

байгууламжийг үйлчлүүлэгчдийн тав Тээврийн хэрэгсэл 
худалдан авч буй 



нийтийн амралтын өдрүүдээр 2 

тух, аюулгүй байдалд зориулан бий иргэд 
үйлчлүүлэгчид 111:1:р5:/ Ьиг!:- 

шугам 08:00 цагаас 20:00 цаг , 

болгоод байна. 

де1.1:гап5с1ер.гпп/ холбоосоор орж, 

2 шугам 10:00 цагаас 19:00 цаг 

Эдгээр 

барилга 

байгууламжууд харъяаллын дагуу аймгаа сонгон, сул 

хүртэл нийт 4 шугам ажиллаж 

нь өдөрт 500-700 иргэнд үйлчлэх байгаа дугаараас 
сонгон регистрийн 

байна. 

хүчин чадалтайгаар, эмчийн өрөө, дугаар, тээврийн 
хэрэгслийн арлын 

эмнэлэгийн анхан шатны туслаж дугаарын сүүлийн 5 
орныг оруулснаар 

үзүүлэх өрөө, ая тухтай хүлээлгийн тухайн дугаараа 
захиалан авах 

өрөө, эх хүүхдийн амрах өрөө. 


боломжтой. 
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00 

ОЛБ 

ТОТЭЭВЭРЧДИЙН 
ДСЭН X 

нэг 

ОЛЫН АВ 

монг 


тЕЕҮЕк^иисн.мм 


00 

ОЛБ 

ТОТЭЭВЭРЧДИЙН 
ДСЭН X 

нэг 

ОЛЫН АВ 

ТЭЭВЭР ЗУУЧИЙН МЭДЭЭЛЛИЙН УДИРДЛАГЫН 
НЭГДСЭН СИСТЕМ 

монг 

Тээвэрчид, үйлчлүүлэгчдийг хэрэгцээт мэдээллээр 

хангах, эдийн засгийн үр ашигтай ачаа тээврийг 

хөгжүүлэхэд өөрийн үйл ажиллагааны зорилт, 
гишүүд, 

нийгмийн өмнө хүлээсэн үүргээ хэрэгжүүлэх, 
түүнчлэн 

автотээврийн салбарыг хөгжүүлэхэд тодорхой хувь 

нэмрээ оруулах зорилгоор тус холбооноос 
автотээврийн 

салбар үүсч хөгжсөний 95 жилийн ойг угтан 
"Тээвэр 


зуучийн мэдээллийн удирдлагын нэгдсэн систем"- 
ийг 

бий болгож, үйлчилгээнд нэвтрүүлээд байна. 
СИСТЕМИЙН ЗОРИЛГО 

Монгол Улсын хэмжээнд үүсэж буй ачаа, түүний 
хадгалалт, 

тээвэрлэлтийн талаарх мэдээллийг цахимжуулан 

нэгтгэж, хэрэглэгчдийг нэгдсэн мэдээллээр хангах, 

хамтын ажиллагааг нэгдсэн зохион байгуулалтад 

оруулах, салбарын ачаа тээвэрлэлттэй холбоотой 

мэдээллийн санг бий болгох, аюулгүй ажиллагааг 

сайжруулах, 

үйлчилгээ 

эрхлэгчдийн 

чадавхыг 

сайжруулж өрсөлдөөнийг нэмэгдүүлэх, тээврийн 
хэрэгслийн сул явалтыг багасгаж тээвэрлэлтийн үр 
ашгийг дээшлүүлэхэд оршино. 

Системийн хэрэглэгч болсноор: 

• 21 аймаг дахь салбараас мэдээлэл, зөвлөгөө, 
туслалцаа авах боломжтой 



• Ачаа илгээгч, тээвэрлэгч, агуулахын үйлчилгээ 
эрхлэгч хоорондоо зуучгүйгээр шууд харьцана 

• Ачаа, тээвэрлэгч, агуулахын мэдээллийг нэг 
дороос 

авна 

• Системд мэдээлэл оруулах, системээс мэдээлэл 
авах 

боломж: 

• Дотоодын ачаа тээвэр, агуулахын үйлчилгээний 

• Гадаадын ачаа тээврийн 

• Ачаа болон агуулахын мэдээлэл системд 
бүртгэлтэй 

бүх тээвэрчдэд нэг зэрэг хүрнэ. 

• Ачаа хайх боломж 

• Ачааны төрлөөр 

• Ачааны жингээр 

• Тээврийн хэрэгслийн төрлөөр 

• Тээвэрлэлтийн чиглэлээр 

• Ачаа бэлэн болох хугацаагаар 

• Хямд үнийн санал өгсөн, өөрийн ачаанд тохирсон 
найдвартай тээвэрлэгчдээс сонголт хийнэ 



• 2 талын тээвэрлэлт, замналын дагуу ачаа ачих, 

буулгах боломж бүрдснээр тээвэрлэлтийн үнэ 
буурна 

• Уг системийг ашиглан онлайн худалдааны болон 
түгээлтийн сүлжээг бий болгох боломжтой 

• Ачаа илгээгч өөрийн тээвэрлүүлсэн ачааны 
байршлыг 

харах боломжтой 

• Таны цаг, мөнгийг хэмнэнэ 
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Т1К ТИР ГОРИМЫН ТЭЭВЭР 

ТИР гэж юу вэ? 

Т1К Дгап5рог1:5 1п1:егпа1:10паих Кои1:1ег5/ олон 
улсын авто замын тээвэрлэлт гэсэн франц 
үгний товчлол юм. 


ТИР систем: 


Төр, хувийн хэвшлийн түншлэлийн хүрээнд 
дэлхийн түвшинд үйлчилж буй НҮБ-ын 
конвенцод суурилсан олон улсын гаалийн 
транзит систем юм. 

ТИР систем нь: 

• Хил нэвтрэх үйл ажиллагааг хурдасгадаг 

• Гаалийн бүрдүүлэлтийн үйл ажиллгааг 
хил тус бүр дээр биш зөвхөн илгээх, 
хүлээн авах цэгт гүйцэтгэдэг 

• Гаалийн татвар, хураамж төлөх баталгаа 
болдог 

• Олон улсын худалдааг хөнгөвчилж, 
зардлыг бууруулдаг 

• Вэбд суурилсан үнэ төлбөргүй програм 
хангамж 

ТИР системийн үндсэн 6 тулгуур зарчим: 

ТИРСИСТЕМ 

Тээврийн 

хэрэгсэл 


болон 



чингэлэгийн 


Г аалийн 

Хяналттай- 

Олон улсын 

Програм 

аюулгүй 

хяналтыг 

гаар 

баталгааны 

ТИР дэвтэр 

хангамж 

байдал 

харилцан 

нэвтрүүлэх 

систем 


зөвшөөрөх 



Т1К 


ТИР КОНВЕНЦ 





ТИР СИСТЕМИЙН ӨНГӨРСӨН, ОДОО, ИРЭЭДҮЙ: 

1949 онд дайны дараах Европын сэргээн босголтыг 
хурдасгах зорилгоор ТИР-ийн анхны 

гэрээг байгуулсан. Түүний дараа 1959 онд НҮБ-ын эвээл 
дор ТИР конвенцыг баталсан. 















(1975 онд холимог тээвэрлэлттэй холбоотой өөрчлөлт 
оруулж шинэчлэн баталсан). ТИР 

системийн эдийн засаг, геополитикийн орчны байнгын 
өөрчлөлтөд уян хатан зохицох 

чадвар нь түүнийг олон талт худалдаа, тээвэрлэлтийг 
хөнгөвчлөх хамгийн амжилттай 

хэрэгжиж буй системийн нэг болгосон. 

Манай улс 2002 онд нэгдэн орсон бөгөөд "Конвенцыг 
хэрэгжүүлэх зарим арга хэмжээний 

тухай" Засгийн газрын 2002 оны 86 дугаар тогтоолоор 
ТИР конвенцын хүрээнд барааг 

00 

олон улсын хэмжээнд тээвэрлэхэд таслах хуудас бүхий 
дагалдах дэвтэр (карней)-ийг 

ОЛБ 

ТОТЭЭВЭРЧДИЙН 
олгох, Монгол Улсын нутаг 
ДСЭН X 

дэвсгэрт карнейтай холбогдон 
НЭГ 

ОЛЫН АВ 
үүсэх 


хариуцлага 



хүлээх 


баталгаа 

гаргах 

эрхийг 

МОНГ 

Монголын 

автотээвэрчдийн 

нэгдсэн холбоонд олгосон. 

Одоогийн байдлаар 4 тивийн 
76 улс ТИР конвенцод нэгдсэн 
орсон байна. Монгол Улсад ТИР 
горимын тээвэрлэлт гүйцэтгэх 
эрхтэй 17 аж ахуйн нэгж 150 
гаруй тээврийн хэрэгслээр 
тээвэрлэлт гүйцэтгэж байна. 

ТИР конвенцод цахим ТИР (е-Т1К)-тэй холбоотой 
өөрчлөлтүүд хийгдэж байгаа бөгөөд зарим улсуудын 
хооронд туршилтын тээвэрлэлтүүдийг гүйцэтгэсэн. ТИР 
конвенцод цахим ТИР-тэй холбоотой орсон өөрчлөлт нь 
2021 оны 05 дугаар сарын 25-ны өдрөөс хүчин төгөлдөр 



болох юм. 
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ЦАР ТАХЛЫН ҮЕД МОНГОЛЫН АВТОТЭЭВЭРЧДИЙН 
НЭГДСЭН ХОЛБООНООС АВЧ 

ХЭРЭГЖҮҮЛЖ БУЙ АРГА ХЭМЖЭЭНҮҮД 

Шинэ коронавирусын халдвар дэлхий даяар тархаж, 
тахлын хор уршиг хүмүүсийн өдөр 

тутмын амьдрал, бизнест нөлөөлөх нөлөөлөл нэмэгдсээр 
байгаа ч хоол хүнс, эм эмнэлгийн хэрэгслийн 

нийлүүлэлтийг тасралтгүй үргэлжлүүлэх чухал үүргийг 
автотээврийн салбар хүлээж байна. 

Монголын автотээвэрчдийн холбооны зүгээс шинэ 
коронавирусын халдвар намжиж, нөхцөл 

байдал хэвийн болох хүртэлх энэ онцгой үед Монголын 
тээвэрчид, автотээврийн салбарын инженер, техникийн 
ажилчдыг дэмжих зорилгоор Улсын онцгой комисс, Зам, 
тээврийн хөгжлийн яам, гаалийн 

байгууллага, мэргэжлийн хяналтын газар болон олон 
улсын байгууллагатай хамтран ажиллаж дор 

дурдсан асуудлуудыг шийдвэрлүүлэхэд биечлэн 
оролцож байна. Үүнд: 

- Олон улсын автотээврийн холбоо (1Ки)-той хамтран цар 
тахлаас үүдсэн эдийн засгийн 

хүндрэлийн үед автотээврийн салбарын үйл ажиллагаа, 
салбарын ажилчид болон тээвэр эрхлэгчдийг 



дэмжих уриалга гарган Монгол Улсын Ерөнхий сайдад 
хандан хүргүүлсэн; 

- Ачаа тээвэр, ялангуяа олон улсын ачаа тээврийг 
зогсоохгүй байх талаарх саналыг Зам, тээврийн 

хөгжлийн яам, Улсын онцгой комисст хүргүүлэн 
холбогдох арга хэмжээг цаг тухайд нь авч ажиллаж 

байна; 

- Цар тахлын үед Монгол улс автотээврийн салбарт авч 
хэрэгжүүлж байгаа арга хэмжээ, журам, шийдвэрүүдийн 
талаарх мэдээллийг Олон улсын автотээврийн холбоо 
(1Ки) болон НҮБ-ын Европын 

эдийн засгийн комисс (иМЕСЕ)-д цаг тухайд нь хүргүүлж 
тэдгээрийн цахим хуудсаар дамжуулан 

дэлхийн улс орнуудад мэдээлсэн; 

- Дэлхийн улс орнууд цар тахалтай холбогдуулан 
автотээврийн салбартаа авч хэрэгжүүлж байгаа 

арга хэмжээний талаарх мэдээллийг өөрийн цахим 
хуудас болон олон нийтийн сүлжээгээр дамжуулан 

Монголын тээвэрлэгчдэд цаг алдалгүй байнга хүргэн 
ажиллаж байна; 

- Тээвэрлэгчдэд учирч байгаа хүндрэлийг 
шийдвэрлүүлэх талаар холбогдох байгууллагуудтай 

хамтран ажиллаж байна. Жишээ нь: Олон улсын 
тээвэрлэлт гүйцэтгэн Монгол Улсын нутаг дэвсэрт 

нэвтэрсэн Монголын тээвэрлэгчдээс СО\/Ю-19-н шинж 
тэмдэг илрээгүй тохиолдолд хөл хорионд 



оруулахгүйгээр үргэлжүүлэн тээвэрлэлт гүйцэтгүүлэх 
тухай асуудлыг Улсын онцгой комисстой 

зөвшилцсөнөөр нааштайгаар шийдвэрлүүлсэн; 

- Сургалтын үйл ажиллагааг түр зогсоосонтой 
холбогдуулан автотээврийн салбарын мэргэшсэн, зөвлөх 
инженерийн гэрчилгээ, мэргэшсэн жолоочийн 
үнэмлэхний хүчинтэй хугацааг сургалтын үйл 

ажиллагаа жигдрэх хүртэл хүчинтэйд тооцуулахаар Зам, 
тээврийн хөгжлийн яам болон Мэргэжлийн 

хяналтын ерөнхий газартай зөвшилцсөн; 

- Хөдөлгөөний болон тээвэрлэлтийн аюулгүй байдлыг 
хангах үүднээс Алтанбулаг-Улаанбаатар, Улаанбаатар- 
Замын-Үүд чиглэлд цагдаагийн хамгаалалт дор 
тээвэрлэлт гүйцэтгэж буй тээврийн 

хэрэгслийн жолооч нарыг тодорхой хугацаагаар амрааж 
байх талаар Улсын онцгой комисст хүсэлт 

гаргаж шийдүүлсэн; 

- Зорчигч болон ачаа тээврийн жолооч нарт зориулсан 
гарын авлагыг Олон улсын автотээврийн 

холбоо (1Ки)-тай хамтран гаргаж тээвэрлэгчиддээ хүргэн 
ажиллаж байна; 

- Цар тахлын үед мөрдөн ажиллах олон улсын ачаа 
тээвэр, ТИР-н тээвэрлэлттэй холбоотой 

журмыг шинэчлэн боловсруулахад Улсын онцгой 
комисстой хамтран ажиллаж байна. 
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Нуүр хуудес I Бидний тухай | Хууль, эрхз^ | Мэдээлэл | Гии1үунчлэл | Үйпчилгээ | Тесөл хвтөлбөр | Сэтгүүл | Сөябвр 


ҮЙЛЧИЛГЭЭ 





БНХАУ-руу тмвэрлэлт гүйцэтгэх 
тохиолдолд! 


Олон улсын ачаа болон зорчигч 
тээврийн жолооч нарт өгох эөвломж 



МКТАМ 


ТИР дэвтэр болон зөвшөөрлийн УОК-ын 13*р хурлын тэмдэглэл 

бичиг авахдаа урьдчилан мэдэгдэх 

тухай 



1пУогта(1оп Согопау1ги5 


Соү1с1 -19 


ОЛОН УЛСЫН АЧАА ТЭЭВЭРЛЭЛТ 
ГҮЙЦЭТГЭХ ТЗЭВЭРЛЭГЧДИЙН 
АНХААРАЛД 



ТИР горимын тээвэрлэлт чухал үүрэг 
гүйцэтгэж байна. 



"С0Ү10'19" вирус тархсан үед улс 
орнууд тээвэрлэлтэнд авч 
хэрэгжүүлж буй арга хэ... 





















- Мөн холбооны шшш.паг^ат.огд цахим хуудсаар 
дамжуулан цар тахалтай холбоотой олон улсын 

автотээвэрт авч хэрэгжүүлж байгаа арга хэмжээний 
тухай мэдээллийг цаг алдалгүй нийтлэж 

байгаа юм. 


00 



ОЛБ 


ТОТЭЭВЭРЧДИЙН 
ДСЭН X 

нэг 

ОЛЫН АВ 

монг 
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САЛБАРЫН САЙД АСАНЫ 

1996 он хүртэл ажилласан болно. 

ДУРСАМЖААС 


1996 онд УИХ-ын сонгуульд нэр дэвшиж, 
гишүүнээр сонгогдсоноос хойш УИХ- 
Р. Сандалхан - Зам, тээвэр, холбооны 
ын гишүүнээр нийт 3 удаа сонгогдон 
болон Дэд бүтцийн хөгжлийн сайд асан 
ажилласны дараа өндөр насны тэтгэвэрт 
Манай улсад автотээврийн салбар 
гарсан юм. 

үүсэн байгуулагдсаны 95 жилийн ойг 
УИХ-д ажиллах хугацаандаа салбарын 
тохиолдуулан автотээврийн салбарт 
нөхдүүдтэй хамтран Автотээврийн тухай 
ажиллаж байсан, одоо ажиллаж байгаа 
хуулийг анх боловсруулан батлуулж 
тээвэрчид, нийт ажиллагсаддаа баярын 
байсан юм. Тэрнээс хойш автотээврийн 
мэнд хүргэж, эрүүл энх, аз жаргалыг 
хуулинд 
техникийн 


шинэчлэлттэй 



хүсэн ерөөе. 

холбоотой хэд хэдэн нэмэлт өөрчлөлтийг 
Автотээврийн салбарын 95 жилийн 
хийлгүүлж батлуулахад гар бие оролцож 
ойн босгон дээр тээвэрчид та бүхэндээ 
байлаа. Одоо ч энэ хууль салбарын үйл 
"Автотээвэр" сэтгүүлээр дамжуулан 
ажиллагааг зохицуулсан хэвээр үйлчилж 
сүүлийн 50 жилийн хугацаанд миний 
байна. 

бие ажиллаж байсан түүхэн замналаасаа 
Үүнээс гадна 1990 оноос эхэлсэн 
товч дурсан өгүүлж байгаадаа их баяртай 
автотээврийн салбарын хувьчлалын 
байна. Миний бие анх сургууль төгсөж 
асуудал дээр маш их хүнд хэцүү үе байсан. 
ирээд тээврийн салбарт засварчнаас эхлээд 
Автобус баазыг хувьчлах асуудлаар 
салбарын сайд, Улсын их хурлын гишүүн 
улсын өмч хувьчлалын комиссын 



хүртэл ажиллаж явсан түүхэн замнал 

хүмүүстэй би санал нийлэхгүй, зөв 

нь автотээврийн салбарт хамт ажиллаж 

зохистой хувьчлалыг зохион байгуулах 

байсан нөхдийн дэмжлэг, туслалцаа, автотээврийг 
удирдах ерөнхий газрын талаар ам зөрж байлаа. Бид 
автотээврийн 

тэдний ажил хөдөлмөрийн амжилтын даргаар 
томилогдон ажиллаж байлаа. салбарын хувьчлалыг өөр 
байдлаар 

үндэстэй нягт холбоотойг юуны өмнө Тэнд ажиллахдаа 
Улаанбаатараас хөдөө зохион байгуулж, автобус бааз, 
ачаа 

онцлон дурьдахыг хүсч байна. 

орон нутаг руу хүнсний зүйлээс эхлүүлээд тээврийн 
бааз, суудлын автомашины 

Миний ажиллах хугацаанд ихэнхдээ тоног төхөөрөмж 
гээд бүх төрлийн баазын хувьчлалыг зохих журмын 
дагуу 

шинээр байгуулагдаж байгаа, ажлын материалыг хүргэх, 
орон нутгаас хөдөө аж хийн, зохих бэрхшээлүүдийг 
даван туулж, хувьд хүндэвтэр газруудад томилогдон 
ахуйн бүтээгдэхүүнийг тээвэрлэж ирэх, автотээврийн 
салбар нь зах зээлийн 

ажиллаж байсан нь удирдлагаас надад хот орчмын олон 
байгууллагад үйлчилгээ 



шилжилтийн үед нилээд сайн бэхжин 

хүлээлгэсэн итгэл, найдвар байсан гэж үзүүлэх, авто 
баазуудын тээвэрчдийн үйл хөгжсөн байна гэж би бодож 
байгаа. 

боддог юм. 

ажиллагааг удирдан зохицуулах ажлыг Тээврийн 

салбарт 

ажиллаж 

байх 

Анх Налайх дүүрэгт 14-р автобааз гэж хийдэг байв. Энэ 
байгууллагад 5 жил хугацаандаа хамт олны бүтээл, 
ажлын 

улсын томоохон бааз байгуулагдахад тэнд ажиллаад 
Тээврийн яаманд томилогдож амжилтын зэрэгцээ хэцүү 
хүнд үеүд ч бас 

инженерээр томилогдон очиж байсан бол ирсэн юм. 

байсан. Ажиллах хугацаандаа олон ахмад 

нэг жилийн дараа дарга нь болж 12 жил 1989 оны сүүл, 
1990 оны эхээр манай улсад улсуудтай уулзаж, тэдний 
санаа бодлыг 

энэ Налайх дүүрэгт ажилласан. Гэхдээ ардчилал, зах 
зээлийн давалгаа эхэлж сонсож байлаа. Жишээ нь: 
Намайг Налайх 

би дарга болж байх тэр үед бааз тээврийн байсан тэр үед 
байгууллагын дарга нарыг дүүрэгт ажиллаж байхад 



Сүхбаатар 

салбарын далан хэдэн байгууллагын дээрээс томилох 
биш хамт олны саналаар аймгийн харъяат, Налайх- 
Хонхор хооронд 

дөчин хэдэд жагсдаг бааз байсан бөгөөд байгуулах 
санал гараад автокомбинатын зусдаг нэг өвгөн байсан. 
Тэр өвгөн 

3 жилийн дотор уг автобаазыг улсын хамт олны 
саналаар 35, 36, 25, 5,-р анхны жолооч байсан бөгөөд анх 
яаж 

тэргүүний бааз болгож, улсын уралдаанд 3 бааз болон 
автокомбинат нийлсэн том жолооны шалгалт өгч байсан 
тухайгаа 

удаа, яамны салбарын уралдаанд 70 гаруй 
автокомбинатын даргаар эргэн томилогдон ярьсан юм. 
Одоо бодож байхад тухайн 

удаа шалгарч тэргүүний байгууллага ажилласан. Энд 
хэдэн сар ажиллаж үед жолоочийг яаж бэлдэж байсныг 
одоо 

болж байлаа. Хамт ажиллаж байсан хамт байсны дараа 
төр засагт өөрчлөлт орж, зах үетэй харьцуулаад бодоход 
их л сонин 

олны бүтээл амжилттай байсан явдал зээлд шилжин 
Тээврийн яамыг Тээврийн санагдаж байсан. 

нь намайг дараагийн ажилд шилжихэд ерөнхий газар 
болгон өөрчилж намайг Автокомбинат, 1500 автомашины 
засвар 


нөлөөлж байлаа. 



Тээврийн ерөнхий газрын Тэргүүн дэд үйлчилгээний 
станцад ирэх үед шинэ 

Дараа нь Зөвлөлт Холбоот Улсын даргаар томилон 
ажиллуулсан юм. 

байгууллагад шинэ ажилчин бэлтгэхийн 

тусламж дэмжлэгтэйгээр байгуулагдсан Энэ үед 
автотээврийн салбар зах зээлд тулд улсын 
төлөвлөгөөний комиссоос 

1500 автомашины засвар үйлчилгээний шилжиж байсан 
бас л хэцүү үе байлаа. 100 гаруй цэргээс халагдсан 
залуучууд, станцын даргаар томилогдон ажилласан 
Хувьчлал явуулах, тээвэрлэлтийг шинэ металлистикийн 
ТМС төгссөн 100 гаруй 

бөгөөд шинэ боловсон хүчнийг бэлтгэж арга барилаар 
зохион байгуулах гэх мэт залуус, гадаад, дотоодод 
сургууль төгссөн 

сургах, станцын хүчин чадлыг бүрэн ажлуудыг 
мэргэжил нэгт нөхөдтэйгээ 100 гаруй хүн өгч шинэ 
бүрэлдэхүүнтэй 

дүүрэн ашиглах, засвар үйлчилгээнд шинэ хамтран хийж 
байлаа. 

ажил эхлүүлж байлаа. Ингээд бодохоор 

технологи нэвтрүүлэх ажлыг хамтран 1992 онд анхны 
ардчилсан сонгууль болж, шинээр 

цэргээс 


халагдаж 



ирсэн 


зүтгэгч нартайгаа хичээж ажилласаны үр зах зээлийн үе 
дэх анхны Засгийн газар залуучууд, ТМС төгссөн 
хүүхдүүдтэй 

дүнд 3 жилийн дотор засвар үйлчилгээний 
байгуулагдан, тээврийн бүх салбарууд, ажиллах, техник, 
тоног төхөөрөмж дээр 

станц бүрэн хүчин чадлаараа ажиллаж автотээвэр, 
иргэний агаарын тээвэр, төмөр сургах, ажлын 
дадлагатай болгоход 

эхэлсэн болно. 

зам, автозам, холбооны салбарыг нэгтгэсэн хичнээн 
бэрхшээл байсныг хамт ажиллаж 

1985 онд тус станцыг өргөтгөж Зам, тээвэр, холбооны 
яам байгуулагдаж, байсан нөхдүүдийн хүчин чармайлт, 
автотээврийн 25 болон Зб-р баазуудыг намайг Зам, 
тээврийн холбооны сайдаар тэдний мэдлэг, боловсрол, 
зохион 

нэгтгэн станцын дэргэд Автокомбинат УИХ-аас томилон 
ажиллуулсан юм. 

байгуулах ажлын ачаар даван туулж 

нэртэйгээр 

байгуулсан 

юм. 1994 онд Засгийн газраас бүтцийн байсныг дурсахад 
сайхан санагддаг юм. 



Автокомбинатын даргаар намайг томилж өөрчлөлтийг 
хийж Зам тээвэр холбооны Хэцүү, хүнд үе их байсан 
гэдэгтээ биш 

хүнд хэцүү автотээврийн салбарын үйл яамыг Барилга, 
хот байгуулалтын яамтай тэр үед яаж ажиллаж байв, 
залуу насандаа 

ажиллагаанд хамт олны тусламж дэмжлэг, нэгтгэн Дэд 
бүтцийн хөгжлийн яам гэж тэр бүхнийг яаж давж туулж 
байв гэдгийг 

ажлын амжилтаар дараагийн ажилд буюу том яамыг бий 
болгосон бөгөөд Дэд бодоход их гоё байна. 

шинээр байгуулагдсан Хот хоорондын 

бүтцийн хөгжлийн сайдаар томилогдон 
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Тээврийн салбарт намрын ургац хураалт, хөдөө орон 
нутагт өвс дээшлүүлэх, хамт олны бүтээлч санаачлагаар 
ажил сайжирч 

тээвэрлэх, орон нутгаас түүхий эд тээвэрлэх гэх мэт 
амаргүй улсын тэргүүний бааз болсон юм. 

ажлууд байлаа. Энэ ажлыг хийж, зохион байгуулахад 
хөдөө аж Энэ их ажлуудыг хийж байхад амжилтын 
хажуугаар элдэв 

ахуйн байгууллагатай хамтран ажиллах, тэнд ажиллаж 
байгаа бэрхшээл, хов жив байнга гардаг байсан ч 
шантралгүй ажилладаг 

тээвэрчид, засварчид, ажиллаж байгаа хүмүүсийн ахуй 
амьдрал, байв. Ямар ч үед хүний сайныг дэмжиж, 
дутагдлыг засаж, ажиллах нөхцлийг бүрдүүлэхэд бүхий 
л хүч бололцоогоо залруулахад нь туслах чухал. Намайг 
ажиллаж байх хугацаанд 

дайчилдаг байв. 

дээд газарт матаас их очно, шалгалт ч их ирнэ. 
Жишээлбэл, Ургац тээвэрт ажиллаж байгаа жолооч 
нарыг хотхон гэж улсын тэргүүний байгууллагаар 
шалгарч байх үед олон удаа 

байгуулаад засвар үйлчилгээ хийх, жолооч нарын амрах 
байр, шалгагдаж, олон шалгалтыг давж байсан бөгөөд 
үнэхээр 

хооллох хоолны газар, түүнчлэн усанд орох шүршүүрийг 
хүртэл хамт олон хөдөлмөрийн амжилттай, сахилга 
баттай байсан 



хийж байлаа. Энэ ч бас тухайн үедээ шинэ техник, 
технологи учраас улсын тэргүүний байгууллага болж 
байлаа. Дараа нь 

байсан юм. 

автокомбинат болон бусад бүх байгууллагад ажиллаж 
байхад ч 

Ургац тээврийн газарт Ипатовын туршлага гэж бас 
тээвэрчдийн тийм асуудлууд байсан. 

хотхон байгуулж, хотхоноор дамжиж Зөвлөлт холбоот 
улсын Атаа, жөтөөг хийж байгаа улсууд бол нэг үгээр 
хэлэхэд яаж энэ 

тэргүүн туршлагуудыг нэвтрүүлэн том ажил эхлэхэд 
хичнээн нөхрийн ажлыг цалгардуулж, хөлөөс нь тушиж 
татах вэ гэж 

хэцүү байсан ч тэр ажлыг яаж зохион байгуулах, яаж 
амжилтад бодож байсан хүмүүс байсныг нуух шаардлага 
байхгүй. Тэр 

хүргэснийг, тухайн үед ажиллаж байсан хамт олноо 
дурсахад их улсууд өөрсдөө би энэ хүнийг ингэж байсан, 
энэ хүн одоо энэ 

сайхан байна. Тэр өндөр ажлын амжилтыг одоогийн 
залуучуудын бүхнийг даван туулж өдийг хүрсэн байна, 
ингэж болдоггүй юм 

хийж байгаа, ярьж байгаатай харьцуулан үзэхэд газар, 
тэнгэр байна, залуучуудыг дэмжиж, ажил хийж байгаа 
хүнийг дэмжих 

шиг ялгаатай санагдаж байна. Их сонин бодогддог юм 
надад. 



ёстой гэдгийг бодох, залуучууд ч бодох хэрэгтэй. 


Дараа нь Налайхад ажиллаж байх хугацаанд нэг хэцүү 
ажил Дахин давтан хэлэхэд ажил хийж байгаа хүнийг 
дэмжиж, тусалж, нь юу байсан бэ гэхээр Налайхын бааз 
нь Налайхын уурхайн ажлын дутагдал гаргаж байгааг 
засаж залруулах нь чухал гэдгийг 

бэхэлгээний мод болон нүүрсийг тээвэрлэх үүрэгтэй, 
хоёр талдаа нь энэ амьдралын олон жилийн миний 
ажлын туршлагаас 

ачаатай биш нэг талдаа ачаатай, тээврийн бүтээл тун 
багатай харагдаж байна. Үүнийг хойч үедээ хэлмээр 
санагдаж байна. 

хэцүүхэн байсан. Гэсэн хэдий ч жолооч нарын идэвх 
зүтгэлийг 

Манай тээвэрчдийн алтан шар зам өлзийтэй байх 
болтугай. 

ГА 

ЭХ ДЭЛХИЙГЭЭ ХЭДЭНТЭЙ ТОЙРСОН ЭКО ТЭЭВРИЙН 

эзэн 

ЛЖЛА 

Алс баруун хязгаар ачитын цэнхэр хотгорт, Хогжоохон 
удмын Хултайн гэрт Мэндэлсэн бор хүүг хожмоо 
автотээврийн салбарт нутаг 

А 

усныхаа нэрийг гарган алдарших нэр хүндтэй нэгэн 
гавъяат болно гэж хэн саналаа. Тэр тусмаа нийтийн 
тээврийн шинэ салбар болох 



Цахилгаан тээврийн тулгын чулууг тавилцаж Монгол 
хүн Троллейбусаар анх удаа эх дэлхийгээ дөчинтөө 
тойрсонтой тэнцэх урт зам 

УРВ 

буюу 1 сая 500 мянган километр туулсаныг төр засаг 
өндрөөр үнэлж 'Тавъяат тээвэрчин" гэдэг эрхэм хүндэт 
цолыг хайрласан билээ. 

С 

Ингээд "Эко тээврийн эзэн" гавъяат тээвэрчинтэй 
хөөрөлдсөнөө толилуулъя. 

- Та өөрийгөө танилцуулаачш Та хэрхэн зөрчигч 
тээврийн жөлөөч бөлж байв? 

- Намайг Хултайн Жаргалсайхан гэдэг. Увс аймгийн 
харъяат. 8 дугаар анги төгсөөд Налайхын техник 
мэргэжлийн сургуульд мебель 

мужааны анги төгссөн. Модон заводод ажиллаж байгаад 
Польшид 6 сар модон заводын ажилтны курсэд явж 
ирээд цэрэгт явсан. 

Барилын цэрэгт татагдаж очоод Бугат тосгон, Эрдэнэт 
хотын бүтээн байгуулалтанд гар бие оролцож явлаа. 
1977 онд цэргээс халагдаж 

ирээд автобус баазын курсд суралцаж жолооч болох 
гараагаа эхлүүлсэн. 

Одоогийн Меркури зах байгаа газар тэр үед 37-р баазад 
автобусны 

жолоочийн курс нээгдэж анхны 500 автобусны 
жолоочийг бэлтгэж 



байсан түүхтэй юм. 1 жил 6 сар суралцаж байсан. 
Жолоочийн 

курсд сурч байхдаа Багануурын төмөр замыг тавилцаж 
байсан 

юм. Жолооч болоод "Автобус бааз"-д орсон, дараа нь 
автобус 

комбинат, автобус 1, 2-р парк гэж өөрчлөгдөхөд нь 
жолоочоор 

ажиллаж байлаа. Автобус баазад 10 жил ажилласан. 

- Автобусны жолоочоор ажиллахад хэцүү байхдаа. 
Энгийн 

автомашины жолоочоор ажиллахаас хэр вэ? 

- 7 буудалд гэртээ 2 цагт ирээд буцаад 5 цагт гардаг. 
Тэр үедээ залуу 

байсан болоод ч тэр үү ядрахыг мэдэхгүй л ажилладаг 
байлаа. Гэр 

бүлийн ажил бүр орхигддог байсан. 

- Гэр бүлээ танилцуулаач? 

- Манай гэр бүлийн хүнийг Пүрэвийн Тунгалаг гэдэг. 
Дорнод 

аймгийн Баянуул сумын уугуул. Шуудангийн болон 
түргэний 

баазад жолоочоор ажиллаж байсан. Дараа нь 
троллейбусны 



жолоочиин курс төгсөөд ниитиин тээвриин жолооч 
болсон. 
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дизель 3 төрлийн хөдөлгүүртэйг хүртэл сүүлд нэгийг 
хийсэн. 

Манайхан андахгүй л дээ "Троллейбусны 2 Жагаа" гээд. 
Нэг 

нь манай дарга байсан аж үйлдвэрийн гавъяат 
Жаргалсайхан. 

Нөгөө нь би Троллейбусны угсралтын үйлдвэрт ажиллаж 
байсан. 

Троллейбусны угсралтын зураг схем нь зурагдаж 
гарахад хаана 

аль системийг нь байрлуулах гээд бүгд ажилд нь 
оролцдог 

байлаа. Угсраад бэлэн болохоор нь туршилтын 
жолоочоор 


ажиллана. Дараа нь цаашид жолоодох жолоочид нь 
дадлага 

хийлгээд тээвэрт нэврүүлж өгөх хүртэл нь ажилладаг 
байлаа. 

Зургийн тайлбар: Эхнэрийн хамт 2002 он 

- Та троллейбусны жолооч болсон тухай 

- Би бас л анхны троллейбусны жолоочоор ЗСБНХУлсад 

1987 оны 

3 сард Воронеж хотод троллейбусны жолоочийн курсад 
анхны 

25 жолооч бэлгэхэд явж суралцаж ирсэн. Манай эхнэр 

1988 оны 

намар хамгийн сүүлчийн ээлжний троллейбусны 
жолоочийн 

курсэд төгсөж ирсэн түүхтэй юм аа. Төгсөж ирээд анхны 
12 

троллейбусны нэгийг барьж байлаа. Монгол улсад энэ 
сайхан 

унааг анх явж эхлэж байхад нь жолоодож явсан түүхээ 
санахаар - Таны жолооч болгож дадлагажуулсан 
олон шавь байдаг уу. 

сайхан байдаг. Автобус жолооддог байхад Дамдинсүрэн, 
-Тэгэлгүй яахав. 56 жолоочийг дадлагажуулан 
троллейбусны 

Дашцэрэн нар баатар болоогүй байсан. Тэдгээр 
ахмадуудын жолооч болгон дадлагажуулсан бөгөөд 



тэдгээрийн дотроос 

жолооддог автобусууд их ганган, цэвэрхэн. Ер нь 
автобусаа яаж нийтийн тээврийн удирдах газрын 
хөдөлмөрийн хошой аварга 

эзэмшихийг автобус баазын мундаг жолооч нараас би 
сурсан. Тэр Наранцэцэг, Цахилгаан тээвэр компаний 
байгууллагын 

хүмүүс их аугаа хүмүүс байсан. Тэргээ их гоё эзэмшдэг. 
Тэднээс хөдөлмөрийн аварга Баттүвшин, Ганбаатар 
нарын олон 

сурсан туршилгаараа цахилгаан тээвэрт ороод нэг 
троллейбусаар залуучуудыг нэрлэж болно. 

22 жил тээвэр хийсэн. 

- За манай сэтгүүлд ярилцлага өгсөн таньд их 
баялалаа. Таньд 

- Таны анхны трөллейбуСш 

бөлөн танай гэр бүлд хамгийн сайн сайхан бүхнийг 
нийт 

- Автобус баазад ажиллаж байхдаа 115 гэсэн номерийн 
автобус уншигчдийнхаа өмнөөс хүсье. 

жолооддог байсан. Тэгээд шинээр троллейбус авахдаа би 
Жаргалсайхан гавъяат маань Төр улсдаа хөдөлмөрлөж 
хоёргүй 

115 дугаартай троллейбусыг жолоодохоор болсон. 
Намайг сэтгэлээр зүтгэж ирсэн энэ хугацаандаа 
байгууллага, хамт 



саятан жолооч болгосон, гавъяат тээвэрчин болгосон тэр 
ажилладаг нөхдийнхөө хүч дэмжлэгээр чамгүй амжилт 
бүтээлтэй 

троллейбусандаа их хайртай шүү. Сүүлд нь бүр яамнаас 
тушаал ажиллаж ирсэнээ ярьсан юм. 

гарч жолооны сургалтын троллейбус болгосон. Анх 
Ханын 

материалаас Вокзал хүртэл явдаг чиглэлд ажиллаж 
байгаад "Т:6 Түүний ажлын амжилтаас товч 
дурьдвал: Офицеуудын ордон - БММЗ" чиглэлийг анх 
явдаг болоход нь 

баригадын ахлахаар ажиллаж байлаа. Тэр үед чинь 
үйлдвэрийн -1992, 1994 оны байгууллагын хөдөлмөрийн 
хошой аварга. 

бүсрүү өглөө ажилчдыг хүргэж өгөх, орой гэрт нь 
хүргэж өгөх -1996 онд "Осолгүй манлай жолооч", "Онц 
тээвэрчин" цол 

гээд л дүүрэн зорчигчтой л явна шүү дээ. Ачаалалтай 
чиглэлд тэмдгийн эзэн болжээ. 

ажиллдаг байсан. 90 оны үед автобус цөөрөөд 150 
троллейбусаар -2001, 2002 онуудад Нийтийн тээвэр 
үохицуулалтын газрын 

нийтийн тээврийн ачааллыг авч гарч байсан үе бий юм 
шүү. 8 "Системийн хөдөлмөрийн аварга" 

чиглэлд троллейбусаар үйлчилгээ үзүүлдэг болсон 
байсан. -2005 онд "Улаанбаатар хотын хөдөлмөрийн 
аварга"болсон 



Эхнэр бид хоёр хотын тээврийн удирдахын хошой аврага 
болж -2007 онд "Цахилгаан тээвэр" компаний 20 жилийн 
ойгоор 

байлаа. Троллейбусны анхны саятан жолооч болж 
байлаа. Хожуу байгууллагын хүндэт дэвтэрт бичигдсэн 
анхны хүн болсон 

2008 онд бараг 1 сая 200 мянга гаруй километр явсан 
байхад үед -2008 онд "Цахилгаан тээвэр" компаний 
анхны "Саятан 

"Саятан жолооч" болж байлаа. 

жолооч" болж Улаанбаатар хотын "Хүндэт иргэн" цол 
тэмдгээр 

шагнагдсан байна. 

- Ер нь нийтийн тээврийн жолоочийн ажил хүнд 
нөхцөлд 

ордог эрт тэтгэвэрт гардаг байсан. 

X. Жаргалсайханы хөдөлмөр зүтгэлийгТөр засгаас 
өндрөөр 

- Цахилгаан тээвэр компанид 28 жил ажилласан. 55 
настайдаа үнэлж: 2008 онд тэтгэвэр гарсны дараа 
троллейбус угсрах ажилд 

ажилладаг байлаа. Туршилтын жолоочоор ажиллана. 
Угсарсан -Автотээврийн салбар үүсгэн байгуулагдсаны 
70 жилийн ойгоор 

троллейбусаа сар шахуу туршиж явуулдаг, дараа нь 
жолоодох "Хөдөлмөрийн хүдэт медаль"-аар 



жолооч нарыг нь дагуулж дадлагжуулдаг байлаа шүү 
дээ. -Ардын хувьсгалын 70, 80, 90 жилийн ойн 
медалиудаар, Угсарсан троллейбус гэхэд манай 
байгууллагад чинь 100 гаруй -2004 онд "алтан гадас" 
одонгоор шангагдсан. 

бий. Сүүлд угсарсан троллейбуснууд бол маш сайн 
болсон шүү -2013 онд Монгол улсын Ерөнхийлөгчийн 61 
тоот зарлигаар 

дээ хурд, хүч, маневрлах чадвар, салоны тохь тух гээд 
анхны Х.Жаргалсайханд "Монгол улсын Гавъяат 
тээвэрчин" цол 

тээвэрт явдаг байсан троллейбуснуудтай харьцуулахын 
аргагүй хүртээсэн. 

сайжирсан. Бүр Казакстан руу хүртэл экспортлож байса 
юм 

шүү дээ. Хосолсон хөдөлгүүртэй энэ тэр гээд л янз 
бүрээр хийж 

туршсан юм. Оросын технологоор хийсэн цахилгаан, 
батарей. 
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АЛДАРТ "АВТО ТЭЭВРИЙН 1 
ДҮГЭЭР БААЗ" 

Монгол улсын автотээврийн салбараас тээвэрлэлтийн 
ажил 

гүйцэтгэх анхны гал голомтыг асаасан газар бол яахын 
аргагүй 



1 дүгээр бааз мөн билээ. Ардын хувьсгалын анхны 
жилүүдэд тус 


улсын доторхи тээвэрлэлтийн үүргийг ардын, хувийн, 
ердийн 

хөсгөөр, гадаадын худалдааны хүмүүсийн хувийн 
тээврийг 

голчлон тэмээн жингээр гүйцэтгэж байлаа. Шинэ тулгар 
тусгаар 

тогтносон улс орноо цаашид цэцэглүүлэн хөгжүүлэхэд 
тухайн 

үеийн Ардын засгийн газраас Үндэсний аж үйлдвэр, Зам 
тээвэр, Харилцаа холбоонд онцгой анхаарал хандуулж 
байсан бөгөөд 

1929 оны 12 дугаар сарын 30 нд "БНМАУ-ын хязгаарын 
дотор 

тээх нэвтрүүлэх явдлыг байгуулах тухай" БНМАУлс, 
Зөвлөлийн 

засагт нийгэм журамт Бүгд Найрамдах Холбоот улсын 
засгийн 

газруудын хооронд байгуулагдсан анхны гэрээ байлаа. 
Уг гэрээнд 

бидний сайн мэдэх МОНГОЛ ТРАНС хэмээх дуунд байдаг 


Хувийгээ нийлүүлсэн монгол трансаа, Хувьсгаалын 
харилцааг 

байгуулаад аа" гэж дуулдаг тэрхүү "ХУВЬ НИЙЛҮҮЛСЭН 



МОНГОЛ ТРАНС" хэмээх байгууллага байгуулагдсан 
түүхтэй. 

Энэхүү байгууллага нь одоогийн "Автотээрийн 1 дүгээр 
бааз" 

байсан бөгөөд ажиллах боловсон хүчний хувьд нийт 154 
Мөн баазынхаа 40 жилийн ой, Ардын Хувьсгалын 50 
жилийн ойг 

хүний бүрэлдэхүүнтэй байсны 38 нь Зөвлөлт Холбоот 
Улсын угтсан Социалист уралдаанд олсон түүхэн 
амжилтуудыг нь төр 

мэргэжилтэй ажилчид Монголчуудад авто машиныг 
хэрхэн засгаас өндрөөр үнэлж мөн тус баазын хамт 
олныг МАХН-ын Төв 

ГА 

жолоодохоос эхлээд мотор, агрегат болон бусад эд 
ангийг хэрхэн Хороо, БНМАУ-ын Сайд нарын Зөвлөл, МҮЭ- 
ийн Төв Зөвлөлийн 

засварлахыг зааж, үлгэрлэн сургаж, дадлагажуулсан 
гавьяатай үүрд хадгалах туг, диплом, БНМАУ-ын 
Тээврийн Яам, БНМАУ- 

хүмүүс байсан түүхтэй. Тэдний дотроос Калашников, 
Каскин, ын Хөдөө аж ахуй, Худалдаа, Тээврийн 
Үйлдвэрчний Эвлэлийн 

ЛЖЛА 

Антонов зэрэг хүмүүсийг багшаа гэж хүндэтгэн, дурсан 
бичижТөв Хорооны дипломоор шагнаснаас гадна жолооч 
В.Данхар, А 



үлдээсэн ахмадуудын дурдатгалууд олон байдаг. 

Л.Самбуу-Ёндон нарыг Хөдөлмөрийн баатар, Жолооч 
С.Мижид 

Тухайн үед энэ 1 дүгээр бааз нь анхны автомашины 
засварын Гавьяат тээвэрчин цолоор шагнагдсны дээр 
улсад он удаан жил 

УРВ 

газар нь байж олон хүнийг орчин үеийн машин, 
техниктэй идэвхи чармайлттай ажилласан 74 ажилчин, 
албан хаагчдыг 

С 

танилцуулж гарыг нь ганзганд, хөлийг нь дөрөөнд 
хүргэж байсан засгийн дээд шагнал одон, медалиудаар 
шагнагдсан байна. 

талаар олон баримт бий. 

1960-аад оноос улсын хэмжээнд хүчээ авч өрнөсөн Шинэ 

Тухайлбал: Автозасварын Заводын багажны цехийн 
дарга бүтээл, оновчтой саналын ажилд тус баазын 
Жолооч, Засварчин, Хөдөлмөрийн баатар, Шинийг 
санаачлагч Ц.Шархүү, Инженер техникийн ажилтнууд 
идэвхитэй оролцон олон арван 

Автотээврийн 27 дугаар баазын дарга Гавьяат тээвэрчин 
шинэ санаачлага гарган үйлдвэрлэлд нэвтрүүлж улсад 
тухайн 

Д.Дэмчигжав зэрэг олон хөдөлмөрийн сайчууд энэ 
баазын үеийн ханшаар 531,549 төгрөгийн ашигтай 
ажилласан байдаг. 



засварчнаас ажил хөдөлмөрийн гараагаа эхлэн ажиллаж 
байсан Тухайлбал Жолооч В.Данхар, Ж.Дагва нарын 
санаачилсан 

тухайгаа дурсамждаа бичиж үлдээсэн байдаг. 

Шатахуун тээврийн хос чиргүүл, В.Данхарын 
санаачилсан 

1 дүгээр бааз анх байгуулагдахдаа хөдлөх 
бүрэлдэхүүний хувьд Өвлийн улиралд шатахуун хэмнэх 
хэрэгслэл, Замыг 

40 орчим тээврийн хэрэгсэлтэй байсан бөгөөд АМО, 
ДОДЖ, тоосгүйжүүлэх санаачлага, Хөрзөн ховхлох 
хэрэглэл, Өвс 

ФОРД, ГРАХАМ, ШЕВРОЛЕ маркийн автомашинуудаас 
ачих тусгай чиргүүл, Залуу тээвэрчин Очиржанцангийн 
МАЗ 

бүрдсэн бөгөөд анхны жилүүддээ Алтанбулагаас, алс 
баруун цистерны бочки ашиглан хийсэн чайкин 
удирдлагатай чиргүүл, хязгаарын Ховд, Улиастайн 
чиглэлд 10,000 орчим тонн ачаа Жолооч Бадарчийн 
санаачилсан гар ажиллагааг хөнгөвчилсөн 

тээвэрлэдэг байсан нь манай улсын ачаа урсгалын 
хэмжээ цахилгаан өргүүр зэрэг олон оновчтой саналын 
бүтээлүүдийг 

ямар байсныг гэрчилж байна. Энэ хэмжээний ачааг 
одоогийн дурьдаж болох бөгөөд Замын дэржигнүүр 
арилгах төхөөрөмжийг 

автомашинаар тооцвол ердөө 130 тээврийн хэрэгсэл 1 
удаагийн хийж Шинжлэх Ухаан Техникийн Улсын 



Хорооны /Одоогийн 


явалтаар гүйцэтгэхээр байгаа нь өнгөрсөн 95 жилийн 
хугацаанд Оюуны өмчийн газрын/ хурлаар хэлэлцэгдэж 
ШИНЭ БҮТЭЭЛ- 

авто тээврийн салбарын хөгжлийн хэмжээ царыг 
харуулж байна. ээр батлагдан патент авч байжээ. 

Автотээврийн 1 дүгээр бааз Аугаа их эх орны дайны 
жилүүдэд Мөн Хөдөлмөрийн баатар, жолооч Л.Самбуу- 
Ёндонгийн 

Монголын ард түмнээс улаан армид бэлэг хүргэж, 
эцсийн "Тээврийн замд сааталгүй ажилладаг" 
туршлагаар авто тээврийн 

ялалтын өдрийг хүртэл нэр төртэй ажиллаж ирснийг 
БНМАУ- салбарын нийт тээвэрчдийг ажиллуулах талаар 
МАХН-ынТөв 

ын засгийн газраас үнэлж 1943 онд "Засгийн газрын 
хүндэт Хорооны тогтоол гарч хэрэгжүүлснээр олон 
мянган жолооч 

жуух бичиг"-ээр анх удаа шагнагдаж байсан бол Монгол 
улсад хөдөлмөрийн бүтээмжээ 12-25 хувиар өсгөж улсад 
ихээхэн 

атар газар эзэмших үйлсэд идэвхитэй оролцож, улсын 
тариа ашигтай ажилласан тухай судалгаа байдаг. 

хураалтын ажилд тэргүүлэн ажилласныг тэмдэглээд 
БНМАУ-ын Автотээврийн байгууллагын түүхэнд анхны 
бумтаны 

Сайд нарын Зөвлөлийн хүндэт жуух бичгээр 1962 онд 
шагнагдсан хөдөлгөөнийг Хөдөлмөрийн баатар 



Т.Гэлэгжамц, анхны саятны 
байна. 

хөдөлгөөнийг Л.Самбуу-Ёндон нар санаачлан эхлүүлсэн 
бөгөөд 

Төвлөрсөн төлөвлөгөөт эдийн засгийн үед таван жилийн 
тухайн үедээ тус баазын нийт ажиллагсдын 90 гаруй 
хувь нь 

төлөвлөгөөг хугацаанаас нь өмнө давуулан биелүүлсэн 
олон ямар нэгэн бригадын хөдөлгөөнд хамрагдан 
ажиллаж байсан нь 

арван хөдөлмөрийн сайчууд төрөн гарч салбартаа 
тэргүүлэн удалгүй улсын хэмжээнд түгэн дэлгэрч 
байжээ. 

Социалист Хөдөлмөрийн бригад, Саятны төлөө 
бригадууд Мөн автотээврийн байгууллагад ажилладаг 
засварын 

олноороо байгуулагдан ажилласны дээр төлөвлөлт 
эдийн ажиллагсдаас хөдөлмөр бүтээлээрээ шалгарч, 
байгууллагын 

засгийн урамшууллын шинэ системийг туршин 
амжилттай төлөвлөгөөт зорилт, тээвэрлэлтийн ажлыг 
гүйцэтгэхэд өөрийн 

хэрэгжүүлсэн зэрэг амжилтуудыг нь үнэлэн Төр Засгийн 
хувь нэмрээ бүтээлчээр оруулан тус баазад 15 жил 
ажиллахдаа 

дээд шагнал "Алтан гадас" одонгоор 1965 онд баазын 
хамт 40 жил 9 сарын ажил гүйцэтгэсэн амжилтаар 
Дашцэрэнгийн 



олонд хүртээж, Бумтан жолооч Гэлэгжамц баазаасаа 
анхны Гантөмөр 1990 онд Хөдөлмөрийн баатар цол 
хүртсэн түүхтэй 

"Хөдөлмөрийн баатар" цолоор шагнуулжээ. 
билээ. 
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хийсэн байгаа. Энэ бүтээлээ 2012 онд клипжүүлж 
гаргасан. Мөн 

ИТГЭЛ ДААСАН ЖОЛООЧ 

2012 онд "Энх цагийн тээвэрчин" гэдэг дуугаа найздаа 
зориулан 

хийсэн. Шүлгийг нь би өөрөө зохиож, СТА Н.Баасандорж 
аяыг нь 

- Та өөрийгөө уншигч өлөнд танилцуулна уу. 

хийсэн. "Итгэл даасан жолооч" гэсэн дуу маань 2012 онд 
гарсан. 

- Намайг Гантулга овогтой Батжаргал гэдэг. 1976 онд 
Хөвсгөл Энэ бүтээлээ би Монголынхоо бүх зорчигч 
тээврийн автобусны 



аймгийн Тосонцэнгэл суманд төрсөн. Миний аав 
тээврийн жолооч нартаа зориулан дуулсан. Үг аяыг нь 
Хөвсгөл аймгийн 

жолооч хүн. Ах нар бүгд л тээврийн жолооч, бид бүгд 
ерөнхийдөө Галт сумын дуу хөгжмийн багш 
Б.Наранчулуун гэдэг авъяаслаг 

ЗИЛ-130 автомашины кабинд л өссөн гэж хэлж болно. 
1994 залуу зохиож өгсөн. 

онд БХТНийгэмлэгийн автосургуульд жолооч болсон. 
Хүүхэд 2015 онд "Замын цагдаа" гэдэг шинэ дуу 
гаргасан байгаа. Замын 

байхын л би тээврийн жолооч болох, дуучин болох гэсэн 
хүсэл цагдаагийн 80 жилийн ойд зориулан дуулсан уг 
бүтээлийг 

мөрөөдөлтэй хүүхэд байсан. Жолооч болоод хамгийн анх 
Био клипжүүлэн нийтэд түгээсэн. 

комбинатын автобаазад аавынхаа жолооддог байсан 
ЗИЛ130 2020 онд "Алтан шар зам" дууг дуулсанаас 
гадна "Үүлэн цэнхэр 

автомашинаар мал эмнэлгийн тарилга 18 аймагт зөөж 
байлаа. 30 минь дээ" нэртэй ЗИЛ130-ын тухай хошин 
маягын шинэ уран 

1997-1998 оны хооронд Соёл урлагийн их сургуульд 
элсэн орж бүтээлээ гаргасан. Клипны зургийг нь энэ 7 
сард авах бэлтгэл 

Д.Банди багшийн шавь болж байсан боловч 
үргэлжлүүлэн сурч ажил хангаж ажиллаж байгаа. Энэ 
бүх бүтээлүүдээ "Тээвэрчин 



чадаагүй юм. Дараа нь Цагдаагийн ерөнхий газрын 
автобаазад 3 заяа" нэртэй цомогт оруулах зорилготой 
ажиллаж байна даа. 

жил жолооч хийж байгаад 2000 оноос "Нөхөрлөл зам 
хоршоо"-нд 

Хөвсгөл - Улаанбаатар хот хоорондын зорчигч тээвэрт 17 

жил - Зорчигч тээврийн жолооч хүн дуучин байх нь 
их байдаг уу. 

ажилласан, 2017 оноос хойш "МинТранс" ХХК-д хот 
хоорондын - Ер нь цөөхөн шүү. Соёл урлагийн их 
сургуульд сурч байхад 

автобусны жолоочоор тус тус ажиллаж байна. Хот 
хоорондын Мэргэжлийн багш Б.Цэцэгээ, МУГЖ Д.Ганхуяг 
багш, МУГЖ 

нийтийн тээвэрт 2000 оноос эхлээд хот хоорондын 
зорчигч Д.Банди багш нар маань "Тээврийн жолооч 
дуучин хүн их ховор 

тээвэрт фургоны жолоочоос эхлүүлээд автобусны 
жолоочоор байдаг юм. Тээврийн жолооч дуучин байсан 
хүн гэвэл МУАЖ 

одоог хүртэл ажиллаж байна. Энэ хугацаанд тээвэртэй 
Г.Гомбосүрэн, МУГЖ В.Оросоо, МУГЖ П.Банзрагч, МУГЖ 

холбоотой, тээвэрчдийн тухай уран бүтээл хийж ирсэн. 
2012 онд Ганзориг нар байдаг. Тэд нар шиг мундаг 
дуучин болоорой" гэж 

Замын цагдаагийн 75 жилийн ойд зориулсан "Алтан шар 
зам захидаг байсан юм. 



өлзийтэй байг" дууны тэмцээнд орж дэд байрын шагнал 
хүртсэн. 

Энэ тэмцээнд оролцсон маань цаашид уран бүтээлч 
болох гараа - Улсаас хөдөлмөрөө үнэлүүлж авсан 
гавъяа шагнал юу байна. 

маань эхэлсэн дээ. 

- Жолоочоор бол Зам, тээврийн яамны "Онц тээвэрчин" 
цол 

Түүний дараа 2016 онд жолооч нарын дунд 4 шаттай 
зохион тэмдгээр 2015 онд шагнагдсан. Өөр ямар нэгэн 
шагнал байхгүй 

байгуулсан "Үл тасрах аялгуу" дууны тэмцээнд Хөвсгөл 
ээ. 

нутгийн тээвэрчдийг төлөөлж оролцоод тэргүүн байрны 
шагнал 

хүртсэн билээ. Энэ уралдаан тэмцээнд оролцож байхад 
Монгол - Та гэр бүлээ танилцуулаач. 

улсын гавъяат жүжигчин, Ардын жүжигчин Д.Ухнаа 
багш маань - Манай гэр бүлийн хүн бол Соёл урлагийн их 
сургуулийн 

"Тээврийн жолооч хүн чи соёл урлагийн сургуульд орж 
суралц" Мэргэжлийн дуурийн дуулаачийн багш, концерт 
мастер, гэсэн урилга өгсөнөөр дахин соёл урлагын их 
сургуулийн хөгжмийн онолын багш, Соёлын тэргүүний 
ажилтан Н.Ризагуль 

дуурийн дуулаачийн ангид элсэн орж эчнээгээр 
суралцаж гэдэг хүн байдаг. Миний уран бүтээлийн тал 
дээр маш их тусалж 



дуулаач мэргэжлээр төгссөн. Сургуулиа төгсөөд "Энх 
цагийн хамран ажилладаг. Тээвэрт яваад ирэхэд ар 
гэрийн бүх юмыг 

тээвэрчин", "Итгэл даасан жолооч", "Дөрөөн сүүтэй 
орчлон", зохицуулад хүн бол миний сайхан хань маань 
байгаа юм. Миний 

"Үүлэн цэнхэр 30 минь дээ" зэрэг уран бүтээлүүдийг 
гаргасан, шүлгийг нь зохиосон "Замын цагдаа", "Үүлэн 
цэнхэр 30 минь 

мөн "Алтан шар зам" дууг шинэчлэн дуулахын 
хажуугаар дээ" дуунуудын аяыг зохиосон хүн юм. 

"МинТранс" компанидаа тээврийнхээ автобусыг 
жолоодож яваа 

уран бүтээлч жолооч хүн байна. 

- Автотээврийн салбарын 95 жилийн ой болж 
байгаатай 

холбоотой тээвэрчиддээ мэндчилгээ дэвшүүлнэ үү. 

- Та уран бүтээлийнхээ талаар танилцуулаач? 

- Нийт тээвэрчиддээ аяны тань Алтан шар зам үргэлж 
өлзийтэй 

- Ерөнхийдөө миний амьдрал тээвэртэй салашгүй 
холбоотой. байх болтугай гэсэн ерөөлийг өргөн 
дэвшүүлж байна даа. Мөн 

Алтан шар замынхаа уртад амьдралаа мөнхлөн дуулж 
"Тээвэрчин "Нөхөрлөл зам хоршоо", "МинТранс" 
ХХКомпаний хамт олон, заяа" цомог гаргах зорилготой 
яваа уран бүтээлч хүн байна. 



жолооч нартаа баярын мэнд хүргэе. 

2012 онд "Дөрөөн сүүтэй орчлон" нэртэй дуугаа би 
аавдаа 

зориулж бүтээсэн. Шүлгийг нь Зохиолчдын эвлэлийн 
явуу 

найрагч Ч.Алтантүлхүүр ах шүлгийг зохиож, СТА 
Н.Баасандорж 

аяыг нь 
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Үг, ая Бш Наранчулуун 
ИТГЭЛ ДААСАН ЖОЛООЧ 
Уудам нутгийнхаа замын уртад 
Урам зоригоор дүүрэн явахдаа 
Найрсаг зангаар биесээ хөгжөөж 
Насны жавхааг хөглөн дуулнаа 
Ай хөө 

Унасан хөлөгөө жолоодох нь хийморьтой 
Уран залуурч жолооч нараа хөө 

ГА 

Хаяарах үүрийн цагаан гэгээнээр 












ЛЖЛА 


Хараа нь цуцахгүй тэмүүлэх нь бахдалтай 

А 

Үйлс заяа үргэлж өөдөө 

УРВ 

Үүрийн цөлмөн шиг гэгээлэг явдаг аа 

С 

Ай хөө 

Ирэх өчихын баяслыг тээсэн 
Итгэл даасан жөлөөч нараа хөө 
Хөймөр түших эрхэм заяаны 
Хиймөрь бадраах хөлөгөөн бариад 
Угтан зурайх замдаа гарахдаа 
Уянгат дууныхаа дээжийг өргье өө 
Ай хөө 

Унасан хөлөгөө жөлөөдөх нь хиймөрьтөй 
Уран залуурч жөлөөч нараа хөө 
Хүн ардынхаа үйлсийн төлөө 
Хүнлэг чанараа зөриулсаны учир 
Замын туршид жөлөөч бүхний 



Заяа төвшин өөдрөг явдаг аа 
Ай хөө 

Ирэх өчихын баяслыг тээсэн 
Итгэл даасан жөлөөч нараа хөө 
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МОНГОЛ УЛСЫН ШИНЖЛЭХ УХААН 
ТЕХНОЛОГИЙН ИХ СУРГУУЛЬ 


МЕХАНИК, ТЭЭВРИЙН СУРГУУЛЬ 


ЦАХИЛГААН АВТОМАШИНД ХӨДӨЛГҮҮР 
СОНГОХ ТООЦООНЫ ЗАГВАРЧЛАЛ 

1- Д.Бадрах, 2- Ш.Бямбаа, 3- Ж.Хашбат 

Монгол улс, Шинжлэх ухаан, технологийн их сургууль, 
Механик, тээврийн сургууль 

Ь а с1 га к И с1 (д) гп и 51:. ес1 и. т п 

Хураангуй 

Цахилгаан автотээврийн хэрэгслийн механик системийн 
ашиглалтын чанарыг илэрхийлдэг 

гол үзүүлэлт нь түүний зүтгэх хүчний тодорхойломж юм. 
Энэхүү тодорхойломжид нийцүүлэн 

цахилгаан хөдөлгүүрийн оновчтой утгыг сонгосноор 
цахилгаан автомашины ашиглалтын 



үзүүлэлтийг дээшлүүлэх, мөн эдийн засгийн ач 
холбогдолтой. 

Судлаачид автомашинд цахилгаан хөдөлгүүрийг 
сонгохдоо ихэвчлэн автомашины хамгийн их 

гүйлтийн шалгуураар тодорхойлогдох энергийн хэмнэлт 
сайтай байх нөхцөлийг авч үзсэн байна. 

Энэхүү судалгааны ажлаар автомашины зүтгэх хүч- 
хурдны үзүүлэлт сайтай байх нөхцөлийг авч 

үзлээ. 

Загвар автомашины тооцооны схемд тохирох 
хөдөлгөөний тэгшитгэл ба цахилгаан хөдөлгүүрийн 

механик тодорхойломжийг тодорхойлох зорилгоор 
цэгүүд дэх хөдөлгөөний үзүүлэлт болох 

хамгийн их болон хамгийн бага мушгих момент, хамгийн 
бага чадлын илэрхийллийг гарган 

авлаа. Мөн зүтгэх цахилгаан хөдөлгүүрийн өнцөг хурд 
болон чадлын хэвийн утгыг тодорхойлох 

аргачлалыг боловсруулав. 

Түлхүүр үг: хүч дамжуулах анги, зүтгэх хүч, 
механик хамаарамж, дамжуулалтын тоо. 

Удиртгал 

Хүрээлэн байгаа орчны бохирдлыг багасгах тээврийн 
хэрэгслийн хурд буурахад цахилгаан 

шаардлага болон эрчим хүчний хямрал нь зүтгэх 
хөдөлгүүрийг генераторын горимд ажиллуулан 



цахилгаан хөдөлгүүр бүхий тээврийн хэрэгслийг 
тоормослох боломжийг олгодог [1]. Түүнээс 

хурдацтай хөгжүүлэхэд хүргэсэн. 

гадна тээврийн хэрэгсэл зогссон үед цахилгаан 

Цахилгаан хөдөлгүүрийн механик тодорхойломж 
хөдөлгүүрийг ажиллуулах шаардлага байдаггүй 

нь дотоод шаталтын хөдөлгүүртэй харьцуулахад тул сул 
ажиллагааны үеийн алдагдал үгүй болдог. 

тээврийн хэрэгслийн хурд бага байхад их Цахилгаан 
хөдөлгүүрийн дээр заасан давуу 

хэмжээний момент гаргадаг, ашигт үйлийн талууд нь 
илүү авсаархан, эрчим хүчний хувьд 

коэффициент өндөртэй, хурд өөрчлөх хүрээ үр ашигтай 
тээврийн хэрэгсэл болох цахилгаан 

өргөн, 

автомашиныг бий болгох боломжтойг харуулж 
байна. 

1 - ШУТИС-ийн Механик, тээврийн сургуулийн тээврийн 
салбарын багш 

2 - ШУТИС-ийн Механик, тээврийн сургуулийн механик, 
мехатроникийн салбарын 

профессор 

3 - ШУТИС-ийн Механик, тээврийн сургуулийн дэд 
захирал 
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автомашиныг бий болгох боломжтойг 
харуу. 1 ж байна. 

Орчип үсд цахнлгааи мсхапик хүч дамжуүлга 
бү.хнй авхомашины зүпэх хү 411114 дараах 
үндсзн шаарллагуүд тавиглдаг 121. Үүт^д; 

• Автомашины зүтгэх хүчним 
то.дорхотгяом>к 1 шг гаргатт апахдаа зүтгдх хү^ч 
болон хүфдны өйрчлөлтийн бүх хя;тгаарт 
хамтийн бата болоы ха.м 1 ийн их упуудын 
хооронд тооцоолж гаргах; 

• зүпэх хүч бодон хурдны хам 1 ийн их упьн 
ору>'лаад өөрчлөгдөх бүх завсарт апшгт 
үйлийн ко.эффицент (АҮК) өндөр байх; 

• пахилтаат! тоормослолтт,ттт горттмкт ү'сл 
АЛТС өндөр байх; 

• масс болон овор хэмжээ нь боломжит 
хамгийн бага хэмжээнд байх, 

• боломжит үнэтэй байх шаардлагууд 
тавигддаг. 

Цахидгаатт автоматгтитп.т эүтгэх хучттий 
тодорхойломж нь цахзигаан автомаппшы 
хөдөлгөөнттй хурд болон хөтлөх дутуттнутдад 
үйячлэх зүтгэх хүчшш хамаарал хэлбэрээр 
илэрхийлэгддэг. 


Цахилгаан автоматины механик 
системийн математик загвар 


хүчнүүд болон гадаад хүчнүүднйг 2 дугаар 
зуратт үзүүлэв. 





2 дугаар зураг. В2018 цахшгаан 
ааталюшши) рзтчтэх' апер^ршп хүупүүО 
60.1011 гадаад хүч71ү}'д 


В2() IX аптоматтгитп,! тщхттлгаатт мсхаттт<: хүт 
дамжуулах ангийн механик хзсэгт явагдах 
дныамик ыродсссы! илэрхтшлэхийн ту-ш 
ерөнхшшсөн коордннат дахь хөдөлгөөний 
тэгшштэл болох Лагратюшц тэгшитгэлийг 
[3] дарастх хэлбэрээр бичиж болно. 


(И V д<р ) д<р 


(1.) 


Эид: И^н - цахилгаап автомашшгы кипстшс 
энергийн нөөц; 


Лвтомагттиттт.т тихилгаатт мсхаттик хү^ч 
да.мжуулах анги (I дүгээр ■з\'раг.) нь 
цахттлгаан энсргнйн ҮТСгүАФ (ЦЭҮ), 
цахилгаан хөдөлгүүф (ЦХ), хөдөлгүүфээс 
хотлох голл хүшштг дамжуүлах мсхапшс хүш 
дамжуулах анги (МХД.А), хөтлөх дутуй (ХД) 
зэргээс бүфдлэт. 


ЦЭҮ 

4 —^ 

цх 


М)(ДА 


хд 


1 дүг-пр зураг. Лвто.маишны. цахи. 1 гаа /1 
.механ77к хүч дая/жуу.чах анг/шн бүдүүвч 


Лвтоматттиттт.т тзахилгаатт мсхаптпс хү^ч 
дамжуула.ч. ангийн бүдүүвчиш' гооцсоны 
\’ндсэн дээр ШУ 1 ИС-тттпт Мсхантпс, тээврттйн 
сургуульд :зох 110 н бүтэ.эсэн В2018 бага оврын 
цахилгаан автомашинд үйлчлэх инерцийн 


(р -цахилгаан хөдөлгү'үринн голын 
өнцөг хурд; 

- <Р ХЭМЖЭЭНГПГ ТШТЛЖТГЛТ хиттхэд 
үйлчлэх хүч. 

^Автомашитп,! кипстик энсрганп пооц тш 
цахилгаан хөдөлгүүфийн кинетик УУцх 
'Энсртнйн, цахз1,иаан авюмашины бүхээ!, зд 
ангн, агрегат сууфилагдсан арлын дөрвөн 
дугутш 4И'лу| К 1 ШСТИК энсргайн шшлбэрээр 
тодорхойлогддог |4|. 

К = + 4Ц:\уг (2) 

Кинегик энергийн И'),;, болон ЙДч., 

ИЛЭрхиШ1.1ИЙ1' '131 ШИГ1Э4 (2)-4 Ор4уулан 

+ 4?П2)1’^ +;сД^ + 4/2Л)|] 

(3) 


ил.эрхмйллинг гарган авлаа. 
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Эпд; т, т\,т2- цахюгаапхололг^^р. бүхэзг, 
арал болон дөрвөн д\туйн масс; 


V - аБтомашины хөдөлгөөний 
шутаман хурд; 

- цахилгаан хөдөлгүүр болон 
дөрвөн дугунн өнцөг хурд; 

У.Уг цахилгаап хололгүу^р болоп 
дөрвөн дутунн инсрцийн момент. 

Хурдны хайрцгийн дамжуулалтын тоо 
(. 4 —оз/ш^ ба дузуйн шуз аман хурд V = г 
гэдгийг тооцвол юэрхийлэл ( 4 ) дараах 
хгзлбэртэй бсзлно. 

= 1[(.т + т^ + 4 ш 2 )^ + 7 + Щ (р^ = 

1 / 1 ,^. ( 4 ) 

Энд: г - дугуйн өнхрөлтийн раднус; 

(р - цахилгаан хөдөлгүүрийн го.1ын 
Эргэлтийн давтамж, 

- нахилгаан хөдөлгү^үрийн голд 
шилж\улэгдсэн нийлбэр инсрцийн 
момент. 

Нэ1г1эсэн 0 хүчнЙ1' годорхойлохын гулд 
ходолж байгаа цахилгаап автомашип 5 (р 
шилжилг .хийх:зд шаарда! дах бүх момснгын 
ажлыг тооцоолох шаардлагатай юм. 

6А = {М- М,„, - М,,, - М,„ - М,,„)5(р, (5) 

Энд: . 4 /— цахилгаан .ходөл! үүрийн 1ар1ах 

момент, Л/= Дсо); 

Л/ао - агаарын эсэргүүцлийн хүчний 
момснт; 

М „, - огсүүфийп эсэргу^үтщийп хүчпий 
момснг; 

- дутуйн өнхрөлтийн үрэлтийн 
хүчний момент; 

Л/^.н - цахилгаан хөдөлгүүр:ээс ,дутуй 
хүртэлх механизмууд дахь үрэлтийн 
алдагдлыг тооцох момснт. 

Энэхү^’ гэгшитгэл (.э)-ээс: 


= - Мү., (6) 


тэгшитгэл гарпа. 

Тгэппитгэл ( 4 ) ба ( 5 )-ийг тэпиитгэл (б)-д 
орлу^у.лж цахилгаап автомашиш.1 
хөдөлгөөний гэгшиггэл ( 7 )-ийг гарган ав.ша. 


- Т " (т)"" “ Т = 

. ( 1(0 


ХӨДӨЛГӨӨНИЙ ГЭГШИ'ПЭ.1 (7)-ийг үндэслэн 
В 2()18 автомашинд цахилгаан хөдөлгүүф 
сонго.х гооцоог хийж гүйц;тггэв. 


Лвтомашнид цнхи..1гай11 ходолгүүр 
сонгох тооцооны тагварч.пад 

Анюмашины хөдөлгөөний хурдаас гүүний 
цахилгаан хөдөлгүүрийн хөтлө.х гол дээрх 
зүтгэх Г хүчний хэмжээ хэрхэн хамаарахыг 
харуул.даг автх>ма111ины эүтгэх хүчннй 
тодорхойлоэок пь тээврийп хэрэгслшйп 
ашитлалтып гол үзүүцэлтийг гусгадаг 
мсханик систсмийн үндсэн тодорхойломж 
юм. Цахилгаан автомашины зүтгэх хүчний 
тө,дорхойлом'жи й г .дараах и лэрх и нллээр 
тодорхойлпо | 5 |. 

Г Ртах 0 < V < үед: 

4“]? < V < V,,,,,,, үед: (8) 

^„,1,, V = V,,,,,,, үед. 

Энд; Гт.^х, Гтт “ хаэшийн их ба хажийн бага 
з^тгэх х^ш. 

А’х - хэвийн чадал. 

''ишь 'иих — хамгийн багз ба хамгийн 
их хурд. 

>1 - энсрп! лаюкуулах 

Цахилгаан хөдөлгүүрийн мсханик 
хамаарамж М - Дсо) пь ходолгоопий 
шаарда1да.х мөчлөг бо.юн цахи.иаан 
автомашины хөдө.лгөөнш 1 тэгшитгэл ( 7 )-ээр 
годорхой.югдоно. Энэхүү годор.хой.10.1 гыг 
гарган авсгхын тулд дараах параыетруудыг 
тодорхойлох шаардлагатай. Үүнд: 
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• Залг .тугуйн барт.иаллалтаа.р 
тодорхойлогдох хамгийн их мушгих 
момент Л/цмх; 

• хйдөлгүүрийн лргллт гЛаш байх үед 
цахи-и аан авгомашнныг хамшГш шч 
хурд Гщи -та 11 явахад шаардагдггх 
хамгийн бага мушгих момент Л/пш; 

• чадал, момент, өнцөг хурдны хэвийн 
хэлгжээ Рч, Л/х ба ю.. 


Хамрыйи их мушгих мо.меит. I ^ахилтаан 
ходолгүүрийн аүтгэх хамгийн их моментыг 
[ 6 ] 


^тах = 






1+:-^Лм' ■ 


(9) 


томъсогоор толорхой.лно. 

Энд; 1.2 - хотлөх дугуйнаас хүндийн 
(массын) төв хүртэлх аай; 


Л —дугуйн тэнхлэг хоорондын аай; 

.ц -эам дугуйн барьцалдалтын 
ко.эффицнент; 

~ хүндийн (массьтн) товийн өндөр. 


Хамеийп оига .мушеих .момеит. .Л'/,Ш 1 
моментыг эамын х.эвтэ.э х,эсгэ.эр цахилгаан 
алгомагшгн ха.\и пйн их г,„яу .хурдгдш аар жшд 
хөдолгөон хийх үед тэгшитгэл (10)-ээр 
тодорхоГглно. Дараах 

Л'/=Л/„ш: <Лт!с11=0, Г1Э=оэ,;,и, «=0 

илэрхийллүүдийг тэгшитгэл (7)-д орлуулан 
таБьлс: 


^7мЛ/т(п ~ 0; 

( 10 ) 


Хжийи хз.м.жие<Ъхүүиүүд. Хэвийн .Л/х ба 
пЭх хэмжигдэхүүнүүдийг хөдөлгөөний 
заагдсан .мөчлөг ийн бүх завсарг цахн.наан 
автомашиныг шаардэагатай 

хурдаггалтайшар .хурд авахуулах бо.ю.мжнш 
хангахаар сонгож авдаг |7|. Нөгөө талаас, Р„ 
ба Л/х-ийн утга нь цахилгаан хөдөлгүүрийн 
масс болон оврын .хэмжээ!' бололгжнт баэа 
хэмжээнд багпгахуйц байх, хар 1 ш хэвийн 
өнцөг хурд нь төсөллөж батггаа цахилтаан 
хөдөшүүрнйн чада .1 югт.мол байх үсл өннөг 
хурдыг нь сОх утгаас Ылчх хүргэлх заагт 
тохируу.тах боломжтой байхаар сонгодог |8|. 

Гаргаж авсан цахилгаан хөдөлгүүрийн 
мс.ханшс .хамаарамжнйн упыг 3 дутаар зурат 
болоп 1 дүгээр хү^^спэгтээр үэүүлэв. 



3 дугаар зураг. Цахтгаан хөдөлгүүрийн 
.механик ха.маарам.ж 


Дүгнэлт 


I. Автомашины цахилгаан механик хүч 
дамжутлах ангпйн хувюбаруудьп’ 
шинжилсний үндсэн дээрцаашид судалгааны 
загиар бошон төслөх гооцооны бүдүүнчнйн 
сонгон авлаа. 


тэгшнтгэлийг гарган авна |6|. 'Энэхүү 
тэгшиггэл (10)-ээс хакшшн бага мутпгнх 
момснтьтт 

Мггчп = ^ (^рСаЛгф^^о^ах + т)’ ^) 

илэр.хцй.н 1 ээр годор.хойлно. 

Ца,хц.цаан авгомашгшыз г 01 тмо.г .хамшйн нх 
Гтлях хурдтайгаар явуулахад шаардлагатай 
хамгийн оага Р т 1 п чадлыг дараах томъёо (12)- 
10 ор гооцоо.шо. 

^тт = ^тт^тах = 

^йрб-И/ф"а4ах+т)^ (12) 


2. Цахилгаан автомаштшд уш.тчлэх гадаад 
хүчнүүд болОн ннерцийн моментуудыг 
тооцож, В2018 цах 11 . 1 гаан авгоманншы 
хөдөлгөөшш тэгшитгэлгагг гарган авлаа. 

3. I (ахилтаан хөлөлгүүртйш мсханттк 
хамаарамжийн оннлох цэгүүд дээрх 
тооцооны илэрхикллнйг гарган авлаа. 

4. Цахюгааи ходолгүүрийп чадал, опног 
хурдны хэвийн утгуудыг тодорхойлох аргыг 
боловсруулав. 

5. Туршилт судалгааны загвар болгон зо.хнон 
бүдээсэп В2018 бага оврып цахшгаап 
автоматтитны зутгэх ттахилгаан хөлө.лтүутритш 
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механик тодорхойломжийн шаардагдах 
тооцоог хийж гүйцэтгав. 


1 дүгтр хүсикт. В2018 бага оврын 
цахтгаан автомашины техникит үзүү. 1 элт 


Гайлбар 

Гэмдэглэгээ, 

7ТЭТЭ1< 

Хэмжээ 

Бүхээг, арлын .масс 

т\, кг 

150 

Дугуйн масс 

т 2 . кг 

4.65 

Цахилгаан 
хөдөлгүурннн масс 

т, кг 

22 

В2018 авто.машины 
дээд .хурд 

кмЧ 

КЮ 


Ном зүй: 

1. 'Златин, П.А. ЭлектромоСшли и 
гибридные автомобти / П. А. '^латин, В. 
А. Ксмснов, И. П. Ксснсвич. М.: 
.Лгроконсалт, ^(ХМ. 416 с 

2. Гурский.Н.Н, Виртуалыюе 
проекптровиние Х(к)овои часпт 
мобшъиых маити / Н. Н. Гурский, Ан. 

М. '^ахарик. А,!. М. 'Заларик. Минск: 
БНТУ, 2010. 174 с. 

3. Ко 1 . 10 ва.Т.А. Методика поиска 
рациопапьиых коиструктивных 
параметров тнгового привода 
■ллектрол 1 обп 1 я // Интсрнст-журнал 
«НАУКОВЕДЕНИЕ» Том 8, №5 (2016) 

4. Федотов, А.И, Д.Далаг, Ц.Ц:5взгжав, 
Ж.Мягмаржав, Ж.Хашбат, А.Эрдзнатуяа, 
Г.Удвал. .Автомашииы хвдвлгөөнии онол 
! Улаапбаатар.: 2011, 208х. 

5. Мс11гс1ас1 ЕЬзаш, ЛИ ЕтасИ, Лт1п Сао 
!Мобст ЕксПлс, ПуЬпс! Ексдлс, ат/ Еие! 
Се11 ҮеУ)1с1ех! СКС Рге88 мЛЬ а Ргос1ис1 
Со(1е оГВ-884, Т5ВК оГ978-1-4200539-8- 
2 2009-09-21 557 х. 

6. С1ап&апсо Р151о1а !Е1есГг/с ат/ НуЬлс/ 
Уе/ггс/ех: Во\\’ег Воигсех, Мос/е/х, 
ЗгШатаЫИлу, Ьгр-аМтсшге ат/ Ые 

2010-10-01 ЗрссБ: РиЪЛзЬсс! Ьу 
Е18е\тег \\т1Ь а Т*го<1ис1 Сос1е оГВ-ЕЕ5- 
014,15ВН оГ 9780444535665, апс! 670 
ранеь. 

7. Яси ^ТпсЛап, СгоИа Паүс апс1 Могг18, 
АЪпаи (2010) Т1ге еЛёсг о/ ТглиитЕлгоп 

оп Е/ес(ггс УеЫс/е (ЕУ) 


РегЬдглггапсе. ТЪе Зоита! оГЕпегуу апс1 
Ро\\'ег Еп«1пеепп^, 4 (3). рр. 46-51.155Н 
1934-8975. 

8. ЕЬо Фыонг Лс, Гульков.Г.И. Расчет 
механическогС .характерггстигаг тягового 
э. гектродвгггате. гя электро.мобиля. 
Энсргстнка. И; 1 в. выст. унсб. :5авслсний 
и энсрг. объсдинснттй СНГ. Г. 60, № 1 
(2017), с. 41-53 
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ГАЗРЫН ТОСНЫ БҮТЭЭГДЭХҮҮН ХАДГАЛАХ САВНЫ 
ОНОШИЛГООНЫ СХЕМ 

Д.Ургамалсувд 

ШУТИС.ГУУС-ийн газрын тос, өрөмдлөгийн салбар 
игдата1(д)ти51;.ес1и.гпп 

Хураангуй: Оношилгооны объектын байдлыг 
тодорхойлох үед хэмжилтийг зөвшөөрөгдөх талбайд 
үнэлгээний тоон 

илэрхийлэл нь оношлогооны үзүүлэлтүүдийн тоо, 
тэдгээрийн тархалт, нарийвчилсан шинж чанарууд, 
нууцлагдсан 

гэмтлүүд байх боломж, оношлогооны хэрэгслүүдийн 
найдвартай байдлуудыг харуулдаг. Оношилгооны схем 
нь оношилгооны 

үзүүлэлтүүд, оношилгооны аргууд, техник оношилгооны 
арга хэрэгсэл зэргийг удирдан ямар согогыг илрүүлэх 
болон ямар 

хугацаанд, оношилгооны ямар арга хэрэгсэл ашиглан 
тогтоосон ажлын горимд хэмжиж тодорхойлох ба хянах 
ажлыг 


гүйцэтгэх нь чанартай оношилгооны магадлал байгааг 
тодорхойлох боломжтой юм. 

Түлхүүр үг: эвдрэл, арга, давтамж, гэмтэл, хэмжилт 

Оршил 

Газрын тосны бүтээгдэхүүн хадгалах савны ажиллах 
чадвартай байна гэдэг нь нормт-техникийн баримт 
бичигт заасан 

үндсэн үзүүлэлтүүдийг хадгалан өгөгдсөн үйл 
ажиллагааг явуулах чадвартай байдлыг хэлнэ. Харин 
эвдрэлтэй байдал 

гэдэг нь дээрхи шаардлагуудын ядаж нэгийг нь 
хангахгүй байх бөгөөд эвдрэлийг сэргээн засварласнаар 
ажиллах 

чадварыг бүрэн хангахыг хэлнэ. Савны ашиглалт ын 
хугацаа нэмэгдэх тусам түүний үндсэн метал 
хийцүүдийн элэгдэл 

ихэсч, цуцалт, ан цав үүсэх явц түргэсч улмаар хийцийн 
бат бэх, ашиглалтын найдвартай ажиллах чанар буурч 
ослын 

нөхцөлд хүрч болзошгүй байдаг. Иймээс сав, тоног 
төхөөрөмжийн болзошгүй эвдрэлээс урьдчилан 
сэргийлж, цаг 

алдалгүй засварлан аюулгүй ашиглах хугацааг 
нэмэгдүүлэх зорилгоор метал хийцүүдийг оношилж 
техникийн байдлыг нь 

шуурхай үнэлж, эдэлгээний үлдэгдэл нөөцийг 
тодорхойлох нь чухал асуудлын нэг юм. 



1. Оношилгооны үндсэн үзүүлэлтүүд 

Оношилгооны үндсэн үзүүлэлтүүдийг хоёр бүлэгт 
хувааж үзнэ. Эхний бүлэг нь оношилгооны үнэн зөв ба 
нарийвчлалын 

үзүүлэлтүүд бөгөөд үүнийг Хүснэгт-1-д үзүүлэв. 
Хүснэгт-1 

Оношилгооны үнэн зөв ба нар1:ийвчлалын үзүүлэлтүүд 

Оношилгооны 

Оношилгооны үр дүн 

Техникийн байдлын 

Дүгнэлт гаргах хэлбэр: 

Л 

төрлийг тогтоох 

1) засварлагдсан /буюу ажиллах чадвартай; 

2) засварлагдаагүй /буюу ажиллах чадваргүй; 

ЭТГЭ 

ЭМХ 

Зогсолт буюу гэмтэл 

Эвдрэл ба зогсолтын байдалд орсон элемент буюу бүлэ 
элементүүдийн 


ЭМ ШИНЖИЛГЭЭНИИД 



гарсан газрыг олох 

нэр, техникийн байдал, эвдрэл илэрсэн газар 
ЭР 

Техникийн байдлын 
Тухайн өгөгдсөн хугацаанд 
магадлагаа 

Техникийн байдлын магадлагааны үзүүлэлтүүдийн тоон 
утга, 

Үлдэгдэл нөөцийн тоон утга 

Өгөгдсөн цаг хугацаанд аюулгүй байдлын 
үзүүлэлтүүдээр зогсолтгүй 

ажиллах магадлалын доод хязгаар 

Оношилгооны систем нь нь оношлогооны үнэн зөвийн 
баталгаа мэтээр илэрхийлэгдэнэ [1]. 

Чанартай оношилгооны магадлал □ нь оношилгооны 
системийн оношлуулж байгаа объектын жинхэнэ байгаа 

техникийн байдлыг тодорхойлох бүрэн магадлал юм. 
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этгэ 


эмх 

ЭМ ШИНЖИЛГЭЭНИЙДЭР 
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ШУТИС. МехТС. Тээврийн салбар 
Нэргүйн Мөнхзул 
типкН2и1@ти5^. ес/и.тп 
Цэгмэдийн Цэвэгжав (РН.О, дэд.проф) 
Ичинноровын Базаррагчаа (РН.О) 

Цэвээний Дэлгэр 
АВТОМАШИНЫ ДУГУЙН РЕЗИН 

МАТЕРИАЛЫН ХИМИЙН ЭЛЕМЕНТИЙН ШИНЖИЛГЭЭ 
Хураангуй: 

1. Автомашины резин дугуйн материалын судалгаа 

Автомашины дугуйг байгалийн болон синтетик 
Дугуйнд ашигласан резиний нэгдэл нь бэхжүүлсэн 


резинээр хийх бөгөөд тэдгээр материалын холимог 
шинж мөн хүхэржүүлсэн уян хатан полимер юм. Тэд 
эцсийн хэлбэртээ 

чанартайгаар үйлдвэрлэн дугуйн зөөлөн явалтыг 
хангадаг. орохоос өмнө бэхжүүлэх дүүргэгчид болон 
хүхэртэй нэгдсэн 

Автомашины ашиглалтын нөхцөл, ашиглалт болон 
хадгалалтын полимерээр хийгддэг юм. Дугуйн резиний 
нэгдлийг 1-р зурагт 

хугацаанаас хамааран дугуйн резиний уян харимхай 
чанар үзүүлэв. 

өөрчлөгдөнө. 

Резин дугуй нь автомашиныг автозамтай харьцуулдаг 

учраас дугуйн техникийн байдлын нөлөөлөл нь замын 

хөдөлгөөний аюулгүй байдалд хамгийн гол нөлөөг 
үзүүлдэг. 

Резин дугуйн ашиглалтын хугацаанаас хамааран 
материалын 

химийн элементийн агууламж өөрчлөгддөг. 

Дугуйн резиний нэгдэлд хүхэр ордог. Дугуйг халааж 

боловсруулахад өндөр температур нь полимер гинжин 
хэлхээнд 

хүхрийн холбоосуудыг (5и1р11иг Ьг1с1де5) үүсгэдэг. Тэр 
холбоос нь 

материалыг улам нягт бөгөөд уян хатан болгодог. 



Дугуйн резин материалыг уян харимхай, бат бөх 

чанарыг сайжруулдаг химийн элемент нь хүхэр боловч, 

ашиглалтын хугацаанаас хамааран байнга багасч байдаг 
байна. 

Түлхүүр үг: хүхэрлэг холбоос, хүхрийн агууламж, 
хий нэвчилт 

1-р зураг. Дугуйн резиний нэгдэл 

Оршил 

Полимер нь молекулуудын урт гинжин хэлхээ 

Автомашины дугуйг байгалийн болон синтетик бөгөөд 
ноосон бөмбөг шиг нэг, нэгэнтэйгээ орооцолдож, нэгэн 

резинээр хийх бөгөөд тэдгээр материалын холимог 
шинж зэрэг хөдөлдөг. Полимер нь гистерестик материал 
буюу өөр 

чанартайгаар үйлдвэрлэн дугуйн зөөлөн явалтыг 
хангадаг. хэлбэрт шилжихээрээ энергийг сарниулдаг 
юм. Энэ чанар нь 

Автомашины ашиглалтын нөхцөл, ашиглалт болон 
хадгалалтын дугуйг замтай барьцалдуулдаг. Резинийг 
хийхэд полимер дээр 

хугацаанаас хамааран дугуйн резиний уян харимхай 
чанар бэхжүүлэх дүүргэгчдийг нэмдэг. Мөн тэднийг 
"бэхжүүлэгч 

өөрчлөгдөнө. 

материалууд" ч гэдэг. 



л 


Автомашины жин нь дугуйгаар дамжин замд шилждэг. 

Дугуйн резиний нэгдэлд хүхэр ордог. Дугуйг халааж 

Автомашины дугуй нь обуданд суурилагдан зам ба 
автомашины боловсруулахад өндөр температур нь 
полимер гинжин хэлхээнд 

ЭТГЭ 

гүүшин хоорондын дэр болж, хурд авах, тоормослох, 
хүхрийн холбоосуудыг (5и1р11иг Ьг1с1де5) үүсгэдэг. Тэр 
холбоос 

ЭМХ 

шарвах болон гулсах үеийн бүх төрлийн хүчийг хүлээн 
авна. нь материалыг улам нягт бөгөөд уян хатан 
болгодог. Полимер, ЭМ ШИНЖИЛГЭЭНИЙ 

Автомашины дугуй нь дээрх хүчнүүдийн үйлчлэлд орох, 
бэхжүүлэх дүүргэгчид болон хүхэрлэг холбоосууд нь 
зунгаарсан- 

Д 

автомашины жинг өргөн явахын тулд дугуйн доторх 
шахсан уян хатан резинийг бүрдүүлдэг бөгөөд тэр нь 
эдгээр орцуудын 

ЭР 

агаарын тусламжтайгаар гүйцэтгэнэ. 
хэмжээнээс хамааралтай байдаг (2-р зураг) 



Резин дугуй нь автомашиныг автозамтай харьцуулдаг 

учраас дугуйн техникийн байдлын нөлөөлөл нь замын 

хөдөлгөөний аюулгүй байдалд хамгийн гол нөлөөг 
үзүүлдэг. 

Резин дугуйн ашиглалтын хугацаанаас хамааран 
материалын 

химийн элементийн агууламж өөрчлөгддөг. Тиймээс 
резин 

дугуй үйлдвэрлэгч нар хээний элэгдэл төдийлөн их биш 
ч гэсэн, ашиглалтын тохиромжтой хугацаа дууссаны 
дараа дугуйг 

ашиглахыг хориглодог. Харин резин дугуйн 
үйлдвэрлэгчээс 

хамааран ашиглалтын тохиромжтой хугацаа өөр өөр 
байдаг. 

Манай орны хувьд резин дугуйн стандарт, гүйлтийн 

нормыг ихэнх тохиолдолд мөрддөггүй бөгөөд зарагдах 
болон 

ашиглаж байгаа дугуйны ихэнх хувь нь хуучин дугуй 
байдаг. 

Үүнтэй холбогдуулан энэхүү судалгааны ажлаар дугуйн 
хуучралтаас хамааран материалын химийн элементийн 
агууламжийн өөрчлөлтийг судлахаар зорилоо. 

2-р зураг. Дугуйн резиний хүхэрлэг холбоос 



Хүхэр нь дугуйн резин материалыг уян харимхай 

болгож, хий нэвчилтийг бууруулдаг сайн талтай боловч 
хаягдал 

дугуйны хувьд байгаль орчинд хортой чанарыг 
ихэсгэдэг 

органик бус бүрэлдэхүүн юм. 
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2. Дугуйн резин материалын химийн элементийн 
шинжилгээ 

Дугуйн резин материалын химийн элементийн 

агууламжийг ШУТИС болон Япон улсын Нагояагийн их 

сургуультай хамтарсан Хээрийн судалгааны төвийн 
"Н|1;асб|" 

фирмийн "Электрон микроскоптой хосолсон энергийн 
дисперсийн 

рентген флуоресценц - ТМ-1000" төхөөрөмжөөр 
тодорхойлов. 

Төхөөрөмжийг 3-р зургаар харуулав. Энэ төхөөрөмжийг 
ашиглан 


бүх төрлийн дээжинд шинжилгээ хийх боломжтой. 

Өндөр 

өсгөлттэйгээр дээжний бүтцийн зураг авах 
боломжтойгоос гадна 

химийн элементийн шинжилгээ хийн найрлагыг 
тогтоодог. 

Дээжний бүтцийн зураг авахдаа рентген туяагаар 
сканердан хар 

4- р зураг. Резин дугуйн материалын дээжинд 

цагаан өнгөөр харуулна. Химийн элементийн шинжилгээ 
хийхдээ 

натри, магни, хөнгөнцагааны эзлэх хувь 

тухайн сонгож авсан цэг дээрх химийн элементийн 
агууламжийг 

тогтоодог. Төхөөрөмжийн дутагдалтай тал нь дээжинд 
агуулагдах 

нүүрстөрөгч, хүчилтөрөгчийн хэмжээг тогтоох 
боломжгүй байдаг. 

5- р зураг. Резин дугуйн материалын дээжинд 

3-р зураг. Электрон микроскоптой хосолсон энергийн 

цахиур, хүхэр, хлорын эзлэх хувь 

дисперсийн рентген флуоресценц - 5сапп'тд е1ес1:гоп 
т1сго5Сору И//Т/7 епегду сИ5рег51уе 5ресЬго5Сору ТМ-1000 

Төхөөрөмжийг ашиглан Монгол орны нөхцөлд 



ашигласан "Вг1с1де51:опе" фирмийн 5-аас 14 жилийн 
ашиглалтын 

хугацаатай дугуйнаас авсан нийт 10 дээжний бүтцийн 
зургийг 

100, 200, 400, 800 дахин өсгөж авснаас гадна химийн 
элементийн 

шинжилгээг хийв. Туршилтын үр дүнгийн химийн 
элементийн 

шинжилгээг 1-р хүснэгтээр үзүүлэв. Үр дүнгээс харахад 
дугуйн 

резин материал нь натри, магни, хөнгөнцагаан, цахиур, 
хүхэр, хлор, кали, кальци, төмөр, цайр зэрэг химийн 
элементээс 

бүрддэг. Харин дугуйн резин материалын үндсэн 
дүүргэгч 

болох нүүрстөрөгчийг төхөөрөмж нь илрүүлэх 
боломжгүй 

6-р зураг. Резин дугуйн материалын дээжинд 

байлаа. Дугуйн резин материалыг бүрдүүлэх гол 
элемент нь 

кали, кальци, төмрийн эзлэх хувь 

нүүрстөрөгч, цайр, цахиур, магни, кальци болон хүхэр 
байгаа нь 

судалгааны үр дүнгээс харагдаж байна. 



Резин материалын ашиглалтын хугацаа, химийн элемент 
тус 

1- р хүснэгт 

бүрийн агууламжийн өөрчлөлтийн корреляцийн 
хамаарлыг 

Химийн элементийн шинжилгээ 

тогтоож, үр дүнг 2-р хүснэгтээр харуулав. Хүснэгтээс 
харахад 

(''Впс1де5^опе" фирмийн резин дугуй) 

резин материалын хүхрийн агууламжийн өөрчлөлт болон 

N2 

ашиглалтын хугацааны корреляцийн хамаарал нь 
хамгийн 

лт 

лтын 

өндөр буюу -0.957 байна. 

ла 

ла 

три (%) 
эр (%) 

2- р хүснэгт 
Туршилтын дугаар 



Ашиг хугацаа 
На 

Магни (%) 

Хөнгөн цагаан (%) 

Цахиур (%) 

Хүх 

Хлор (%) 

Кали (%) 

Кальци (%) 

Төмөр (%) 

Төмөр (%) 

Дугуйн резин материалын ашиглалтын хугацаа, химийн 
элемент 



1 

5.10 

5 

6.2 

0.0 

9.0 

27.4 

16.4 

3.9 
7.2 

8.9 

20.9 


0.0 

тус бүрийн агууламжийн корреляцийн хамаарал 



2 

5.9 

6 

4.0 

2.2 

8.6 

21.0 

13.4 
3.8 
13 
15.0 

24.5 
0.2 

N 2 Химийн 

Ашиглалтын Дугуйн резин материалыг 

элементүүд 

хугацаа 

уян харимхай, бат бөх 



3 


5.8 

7 

0.0 

0.0 

5.1 

17.4 
9.5 

8.4 

9.2 
13.1 
31.6 
5.8 

чанарыг 
сайжруулдаг 
1 Натри 
-0.207 

химийн элемент нь хүхэр 



4 

5.7 
8 

0.0 

2.0 

7.4 
24.6 

9.5 

3.8 
6.7 
14.2 

24.9 

6.9 

2 Магни 

0.595 

боловч, 


ашиглалтын 



5 


5.6 
9 

0.0 

3.1 

10.6 
34.0 
9.0 
0.0 
7.0 
10.3 

23.1 
2.9 

3 Хөнгөнцагаан 0.7 
хугацаанаас 
хамааран 
байнга 


багасахыг 



6 


5.5 
10 
0.0 
0.0 
9.9 

30.3 

7.5 
0.0 

3.3 

8.5 
31.4 

5.5 

4 Цахиур 
0.048 
тогтоолоо. 

Ингэснээр 

5 

резин дугуйн ашиглалтын 



7 


Хүхэр 

- 0.957 

5.4 

11 

1.7 

2.3 
9.6 

28.3 

7.1 

3.8 

7.4 

11.4 

19.8 

1.1 

хугацаа ихсэх тусам уян 

6 Хлор 

- 0.366 

харимхай, бат бөх чанар 



8 


5.3 

12 

3.8 

1.7 

11.8 

33.7 
5.5 

5.5 
5.9 

8.6 
18.0 
0 

7 Кали 


-0.445 

буурч байдаг байна. 



9 

5.2 

13 

1.3 

2.1 
12.2 
34.8 

5.2 
0 

7.2 
10.6 

23.2 
1.5 

8 Кальци 
- 0.326 

10 5.1 

14 
2.9 


11.7 



26.7 


9.2 

2.5 

2.5 

5.0 

11.4 

29.6 

1.0 

9 Төмөр 
- 0.022 

10 

Резин дугуйн ашиглалтын хугацаанаас хамааран химийн 

Цайр 

-0.179 

элементүүдийн эзлэх хувийг 4-өөс б-р зургуудад 
үзүүлэв. 
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ЦАХИЛГААН АВТОМАШИНЫ ТЕХНИК, ЭДИИН ЭАСГИИН 
ХАРЬЦУ> ЛСАН СУДАЛГАА 


Д.Бадрах*, Б.Афалг", С.Ариуибаяр’ 


Мопголулс, Шипжлох ухаап, тсхпологтт их сургууль, Мехапик, тоовршш сургууль 


Ьас1гаккс1(а)ти^(. есЬг. ти ‘ 


Хураангуй 


Дх'Ш/г/7/ О.Ю11 улсад оргои хэрж/пгдхх болсои бүрэи гсахилгааи авто.маишиы эдийи засаг, иийгэм, 
око.югши даоуу тал бо.юи үр ашгийг ой.1го.ш1стоп харуулахыи ту.1д .маиай у.юад оргои 
ашиглагда.ш' байгаа дотоод шапншпат хөдө.щүртэй тзэврийн хзрзгсзлтэй харьцуулан 
судсысан нь энз ажлын гол онц юг бо.шо. Харьцуулштыг хязбарчлахын тулд технйкийн үзүүлэлт 
ойролцоо хоёр иитомашипыг соигои аич тоои иргиар шпи.нсилгээ хий.иг үлэхэд цахилгаии 
автомашин илүү үр ашиоиай байх нь тодорхой харагдсхж байна. 


Түлхүүр үг: аккумуляторын батарейн багтасиш', аето.машины ашиглштын за/удсы, 
техникийн үйлчилгээний үечлъл, энергийн хэмнэлт, байгаль орчинд ээлтэй. 


Удиртга.1 

Дэлхийн зах зээл дэх шатахууны үнийн 
еселт нь Монгол улсын дотоодын 
шатахууны үнийн өсвлтөд шууд нөлөөлж, 
нийгэм, эдийн засаг, экологийн асуудлуудыг 
дагуулсаар байгаа билээ. Гэхдээ өнөөдөр 
дэвшилтэг тсхник тсхнолошйн 

тусламжтайгаар бид зөвхөн дотоод шаталтат 
хөдөлгүүрт тээврийн .чэрэгслээс гадна бүрэн 
болон хосолсон пахнлгаан хөдөлгүүрт 
тэзврийн хзрэгсэл ашиглах бүрзн 
боломжтой болоод нэгэн арваньп' ү'дзж 
байна. 

Гэвч дотоод шаталтат хөдөлгүүрт тээврийн 
хэрэгсэл болон цахилгаан тээврийн 
хэрэгслийп ТСХ1П1К, эдийп засгпйп 
харьцуулсан судалгаа ховор байгаа учир энэ 


судалгааны алсшн хүрээнд цахшггаан 
автомашин болон дотоод шаталтат 
хөдөлгүүртэй автомашинуулыг харьцуулан 
ТСХН1ПС, эднйн засаг, шгйгмпГш үнэлгээг 
тооцох зорилго тавьсан болно. Энэхүү 
зорилгыг хангахын тулд: 

тээврийн хэрэгслийн нийгэм, эдийн 
засаг, экологид нөлөөлөх нөлөөллийг 
тооцдог НИ1ГГЛЭГ үзүүслэлтүүди1тг 
толорхойлж, 

цахилгаан автомашин болон дотоод 
шаталтат хөдөл1үү.рт автомашины эдийн 
засаг, нийгэм, экологид үзүүлэх 
нөлөөллшш үзүүмэлтийг харьцуүлан 
шипислзв. 


' Д.Бддрдч, ШУТИС-Ш1Н МехТС-нйн тээвршш салбарьш багш, магистр 
’ Б.Асралт, ШУТИС-ийн МехТС-ийн тээврийн салбарын профессор, доктор (РЬ.О) 

’ С.Лриутгоаяр, ШУТИС-ийп МсхТС-сшп тээврийн салбарьш дэд гтрофсссор, дотстор (РЬ.В) 



л 
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1 . Тээврийн хэрэгслийн нийгэм, 
эдийн засаг, экологид нолвөлох 
нөлөөллинг тооцдог ^дуүлэлт^^^д 

Монгол улсьш үндхнли СгатИСТИК111Ш 
хорооноос 1 архасан таИганл авгомашины имиорг 
нэмэгдахийн хэрээр сүүлийн 17 жилийн 
хугацаанд импортолсон пгатах, тослох 
материалын хэмжээ жил бүр өсөн нэмэгдэж 
байна ГП. Манай улсад шатахууны үнэ 
нэмэглэхэд өргөн хэрэглээннт! барааны үнэ, тэр 
дундаа жижиглэн худаддааны хүнснш! барааны 
үшэ нэхгэгддзг нь хэрэглэгчдэд эдийн эасгийн 
дарамтыг бий болголог. Анхдагч буюу хооллох, 
хувцаслах, орон гэртэй байх хэрэгцээтэй 
ээрэгцээд автомашипд мопго зарцуулах пь 
ХЭрЭ1ЛЭ1ЧШ1Н хуиьд ЭДИЙН ааС1111Ш хүндрэ.шш 
бий болгодог т\'л аль бодох 'эардал багатап 
тээвринн хэрэгсдийг сонго.х шаарятагыг бий 
болгодог. 

Нөгөө талаар байгаль, экологийн ху^вьд дотоод 
шаталтат хөдөлгүүтэтэй автомашины алшллас^ш 
.чнйн .ча.мтаар агаарт .чалгдах хорт бодис .чар 
тута.тгып гаэрьпт хорсопд агу^у^лагдах эрү^ул 
а.ху1ш норм .ХЭ.МЖЭЭ нь 32 .мг.^^ы-аас .хэгрэ.хэүй 
байх ёстой. Монгол улсыы нийг.мшш эрүү'д 
МЭПДИШ 1 үпдэспий товоос явуулсап “Хүрэзлэп 
буй орнны хар туга.иьш бохирдолт, .хүний эрүү .1 
.мэндэд үэүүдэ.х нөлөө.ишш гүвишн эрүү .1 а.хуйн 
үнэлгээ, сэргштдэх арга” сэдэвт судадгаагаар 
У.таапбаатар хотъпт апшрт агу^лагдах хар 
ту 1 а.иын .хэмжээ 2.34±().2 ш/.э13 башаа нь 
эөвшөөрегдө.х дээд х,эмж,ээнээс даруй 2.3 дахин 
их байгааг тогтоожээ [2]. 

НҮБ-ып дэргэдэх Олоп умсьш эрчим хүшшп! 
а^ентла!' (1ЕА) он тэхэд дэ.гхийн .хэ.мжээнд 
хаягдах СОз-ийн хэмжээг 50 хувь бууруулах 
эорилт дэвшүү.ляс. олон у.лсьта уур амьсга.льш 
га-таарх хамтын адаььгатааны гэрээ башуулаад 
[3], эхний шатанд жидд хаягдах СО^-ийг 62 Гт 
хүргэж, дараагийн шатанд 14 Гт 6олго'ж 
бууру^улах эорплт тавтш ажиллаж байна. 
Тээврийн хэрэтсэлд ашшлаж башаа тү.тшний 
хэрэглээний өсөлтийг багасгаснаар ялгарах СО^- 
иттн хэхгжээг бууруүлах асуудал чух.таар 
тавнгдаж, у.гмаар авто.машины үилдвэрлэгчид 
энэ чиглэлд анхаарлаа хаидуулах ^ллоо. 

Дэлхийн агаар манда.эд тээврийн хэрэгслээс 
хаягдах СОг я.-игаруу.тж байгаа хамптйи го.т эх 
үүсвэр нь 3.5 т хүртэ.ъх дааитай ачааны 
автомашин бо.тон суултын автомашин (4.3.3 
хувь), том оврын ачааны авто тээврийн хэрэгсэл 
(22.2 хушь) байгааг I .түгээр 'зу^рагт ү' 1 үү'лэв. 



Авгс ТЗЭЙЭР ??% 


1 дугпр ^ураг, Д}лхийн агиир мандилд 
птврийн хэрэгсл^эс хаягдах СО^-ийи 
.хэмжээ 


Цтшшгаан автомсштны хэрэглээг нэмэгдүулэх 
нь агаарт хаягдах нүурстөрөгшшн ислийн 
хэмжээт бу 7 руу'.лах гог »тухал арга эам гэдгшп- 
ДЭ1ТХИЙ нийтээрээ .хү.1ЭЭн эөвшөөрч байна. 
Дэлхийн хэмжээнд 2011-2019 оны хооронд 
борлуулагдсап цахплпшп автомашипьт тоог 
|4,5,6,7| ав4 үэвэл даруй .хэдэн арав лахин 
НЭ.МЭТЛСЭШ1Й1 2 дутаар эурагт үэүү.тэв. 

1ХАУ 1.МЭ • 

Ейрол I Э4в • 



иилерпвш Щ мсө 

9 МН ГЬО 1000 1 ММ 1 ГЧ1 2 000 2 250 

2 дугаар ^ураг. Суудлын цахилгаан 
автомашины борлуулалтаар тэргүүлэгч 
ориууд болои борлуулагдсан автомашипы 
тоо 


ДЭЛ.ХИЙН хэ.мжээнд үйлдвэрлэгдэн борлуу.тагдаж 
ба 1 Й аа юон .мэдээнл дүи шиина 1.11 ээ хишк үээхэд 
2011 онд 50 мянган суудлын цахилпган 
автомаптин 6орлуу.лагла'ж байсан бол 2019 оньт 
эхний эургааы сард 2 сал 800 .мянга 
борлуулагдсан нь найман жилийн хупшаанд 
борлуу.лалт тгь даруш 110 дахтш өссөн байна. Энэ 
ыь ца.хилгаан автомашнны үэттдвэрлэл хурдацта!) 
хог'ясиж байгааг харуулж байтта. 

Манай улсын эарим нэгэн их дээд сургууль 
бо.лон аж ахуттн нэшсил ттахилпган 'гээврийч 
хэрэгс.тшйы туршилтын эагваруудыг эохион 
бүчээж, утсарн баттгаа боловн тэдгээршгг олттоор 
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үйлдвэрлэх асуудал одоогоор шнйдБЭрлэгдээгү'й 
байпа. 

Манай орны тухайд цахилгаан тээврийн 
хэрэтслиир хэрэглээг иэмэгдүулэх эорилтоор 
онцгой албан татварын .кэмлоэг бууруу.тах, 
нийслэлийн эамын хнделгввнд дугаарын 
хя'згаарл;штгү 11 оро.тцуу.лах, ;што ']; 1 м ашиг.ласиы 
ш.юөрөөс бүрэн ЧӨ. 1 ӨӨЛӨ.Х, цахашаан 
автомашины улсын дутаарыг ялгах тэмд.эгтэй 
болгох 'ээрэг арга хэмжээг ави хэрэглсүү.тж 
Э.Х.ШД ба|4на. Мөн цаашид цахшиаан гээвршэн 
хэрэгслшн: гаалштн онцгой албан татвараас 
б^үрэп ио.лоолох, цэпэглэх ст; 1 пцьп' олттоор 
суурилуулах, ; 1 юу.лг^'й ажиллагааны д\фэм 
станларт боловсруу.тлс б; 1 тлуул;т хэрэглү-үлэх 
эзрэг ажлуудыг авч хэрэгжүүлэхзэр төяөв.лөж 
байгаа нь цахилгаан автомашины хэрэглззг 
нэмэг,л\үлэхэл иухал аи холбогло.лтой юм. 
Суддлга^шы а/ 1 с.лын хүрээнд ойро.лцоо те.хшиштш 
үэүүлэлт бүхий нийтлэг хэрэгцээний цахилгаан 
болон бсн'лтнт .лотоол 1Т1ат;от:1т хө.лө.лтүүртэй 
сууд 1 ьш авго.машинуудьн сошөн авч эдшш 
эасаг, нийгэм, экологийн үр ашгийг тооцлоө. 


2 . Цахи.лгаан автцмашин бо.юн 
дотоод шаталтат хөдөлгүүртэй 
аыомашины эдийи эаса!, ниЙ! эм, 

ЭКОЛОГИЙН үЭ\'\'ЛЭ.11ТИЙН 

харьц\улалт 


Эдийн эасгийн үр ашгийн 
харьцуулалт 


Нпсс: 1 н Лсаф болон Ниссан Кубс 
автомашннуудьш 100000 км гүИэтэнд харгдтэах 
шатахуун бшон цахилгаан энсргийн хэрэглээг 
мөнгөн лүнтээр тоотюж үлвэл: 


п, - '1*«^ , V _ 'ППООП.Й.!; 

ИбЗООООтөг 


Эпд; Ь| 100000 км гүй.лт 

Нп 1 - 100 К.М 1 үш 1 гэд :тариуулах 

шатахуу ны нор.м 191 


Цахи-^цаан авто.машнныг сонгон авахдаа дэ.ххшгн 
хэмжээнд борлуулдттаараа тэргүү.тж байгаа 
төдийгүй манай улсад хамгийн олон тоогоор 
нпйтлэг ; 11 пигл< 1 глаж байта ;1 Ниссан Лс; 1 ф (^155ап 
СеаГ) 181 эагварын бүрэн цахи. 1 гаан автомашнныг 
сонгон авлаа. Гонгон авсан Ниссан Лсаф 
автом; 1 шинтай харьцуулахаар тсхникинн 
ү.эүүлэлг нь ойро.гцоо бенэинг догоод шашлтат 
хөдөлгүүртэй Писсан Кубе (N 15 x ^11 СпЬе) [9] 
'загварын автомашиныг сонгов. 

■Лвтомашшп,! ашиглдтгьт эардтуудаас 
шата.\\үны :!ардал, тослох матсриалын эардал, 
сэ.тбэг материалын эардтууд нь ншйтлэг эардал 
учраас уг эардлуудыг тооцоонд хэрэглэхээр 
сонгон авч, бусад үндс.эн ажилтны цалин хөлс, 
ниттгмийн лаатгальт тттмттэл, лутуйн, элэгдэл 
хоро1Д1ьш, нэмэ.и 'эарлал ээрх-ши цахшиаан 
автомашин бо.тон дотоол шата.тгат хөдө.тгүүфтэй 
автомашинуудад ; 1 днл хэкгжээтэй байна гэж 
үэээд үдцээхээр шийдтээ. 

,4втомашнны ашиглалгын 'ирдлыг автомашины 
гүйлт Сз болон ашнглалтын хугацаа Газп -наас 
х; 1 м;шруул; 1 п тооцдог. Эдийц эасгийтт үпэлгээг 
гаргах.даа үйллвэрлэгчээс санал бо.лгосон 
автом; 1 тиньт тсхншттгйн ^"'эүүмэ.лтүул болон 
те.хникийн үтшчш^иээний үечлэлийг баримтлсгв. 

Эд 1 ’ээр авго.машинуудын ашшлдиьш үеийн 
эдшгн 'эасгийн ур ашиг. шгйгмийн үр ашиг, 
ЭКОЛОП 1 ЙТ 1 үдз аштгг 'зэргшгг тооцохдоо 1ГЮООО км 
гүй.г1Эд 1 арах эардлуудын гооцоог' .чийсэн бо.гно. 


Ү - нэг литр шатдхууны үнэ 

Бенэииг догоод шагалтат хөдө.и үүргэй Ниссан 
Кубе автомашин ЮООГХ) км там түулахад 65(Х) 
литр бспэип 'эарцуулж. 118.30000 тотрогийтг 
тарлалтай байна. 


Цахэгтгатш хөлө.^пүуртэй Ниссан Лсаф 
автомашины ца.кгттгаан энерги эарцуу.тдттын 
эард.лътг тооцож үэвэл: 


Ог (1 гяӨ 


1-1*Лиа 

100 




100000 . 21.2 

100 


2544000 төг 


* 120 = 


Энд: I .| - IООООО к-м гүй.лт 

Н,г, - 100 км гүшлтэд эарцуулдх 

цахилгаан энсрги [8; 10;11] 

Үцз - I кВт*ц цахилгааны үнэ [ 121. 

Тооцооноос уээхэд Ииссан Леаф цахитгаан 
;штом;1Ш111т тть ЮООГЮ км эам туулахад 21200 
кВт*и цахилгаан энсрги чарцуулж, 2544000 
төгрөгийн эарда.л гаргаж байна. 

100000 км эам туулахад эарцуу.лсаи эардлытт 
эөрүүг тооцвод: 

Х=11830000 - 2544(8)0=9286000 төгрөг байна. 

Гослогооньт матсриальш эарцуу.лалтьтн эар.дльп- 
тооцож үэье. 

Цахтшаан автомашин бо.гон бенэннг догоод 
шаталтат хөдөлгүүртэй автомашгшуудад .хүч 
дамжуулах аттги. явах атштд хэрэглэгдэх 
госолюоны .чатсриал нь адил багтх гул 
тэдгээрийг ор.хиж, эөвхөн .хөдөлгүүрт хэрэгдэх 
Т 0 С 0 ЛГ 001 Ц .1 матсриалып эардтьгг тооцлоо. 
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Нт 1 сса 11 Лсаф цахилгаатт автомапшт 1 ьт цахилгаатт 
хөдөлг^^^фт тосолгооньт матсриал хэрэглэдэтг\л 1 
тул эардал гарахгүй. Харин Нттссан Кубс 
аыомашины хөлө^и үурийы госьи 10000 км 
тутамд солнх үечлэлгэй байхаар |13|, 
хөдөлгүүрнйн тосшх! үгшйг мшгерал тосны 
ду ндаж үнээр тооцлоо. 


,, 100000*30 

= *Үг - - 

Ьг 10000 


♦ 12000 = 


432000 төг 


Энд: Ө \т хөлө.тгуүфигш тосньт эардал 
I, - ЮОСЮОкм 1 үйлт 
^2 тос солих үсчлэл 
гү - нэг удаа солиход шаардлагатай 
тосны хэмжээ 
Үт: — ТОСНЫ үгтэ 

Цахилгаан автомашинд хеднлгүүрнйн тос 
шаардтагагүттг дээр дурдсап богоод иймд 
тосолгооиьт матсрттатьпт хэмпэлт 4-32(К1() тогрог 
болио. 

Цахт 1 лгаан автомашины онилопнтс хамааран 
аккумуллгорыЕ батарейн өртөг өөр башх туд 
түүнийг тооцож ү изэ. Ииссан Леаф автомашнны 
(Затарсй нь хэвийн горимд ашиглахад 1600(Х) км 
гүйлтийн үттлдвэрийн баталгаатай [81 байх 
боловч ашиглдтгьтп отщлогоос шалтгаалж 10 
■ж-илийн хугапаанл батарсйн 6агтаам-ж 70-80%- 
иар буурах [141 'ул 'ус хугацаанл нэгудаа бүр:эн 
соднхоор тоошюо. Батарейн үний! одоотйн 
.манай эах ■эээлд бор.туулагдаж буй да.хш 1 
сэргээсэн оагарейн үнэ 25001X10 төгрөгөөр 
тооцож авлна . 

Өб(1с.л 251Ю000 гӨ 1 

Харнн Штссан Кубе автомашины батаренн 
ашиглалтын хуганаа ойролцоогоор 4 -жил байх 
тул н.эг бүфийн үнэ 150000 гөтү-^өг гз-ж үпззд 
375(Х)0 тогрог гэж тооцов. 

Оп(спь.) = Үп*и=375(.Х)0 төг 

Автоматиитты лугүлт, аморти-эатор гэх мэт бусдд 
сэ.тбэгуүд дээрх авюмашинуудад адил 
зарцуула.птай башх туд тооцо.хгүй орхнв. 

Эднйн эасгийн үр апттйг тооцо-ж ү’твэл: 

ӨшшДсчке)" ӨшДСчЬв) О., ОоаиЬе) = 126370(Х) 
төг 


Өс( 11 'яГ) Өй( 1 сят:' 5044СЮ0 төг 

Бүрэн иахилгаан авю.машин Штссан Леаф бо.тон 
бсн''(Т 1 нт дотоод шаталтат хөдөлгүүртзй Ниссан 
Кубс автомашттпуудьпт 100000 км эам түулахад 
•зарцу 7 лах тгайт •тардтьпт -юрүүч- тоопо-лс 
хэмнэлтпйг толорхойлвол: 

Ө,ч„с1,л,= 12637(Ю0 - 5044000=759.3000 төгрөг 
болтто. 


1 дүгархүаигт. Лшг^гл/итыи игрдил 


Л|11Н1.1|а.Г1'Ы11 
:5аря'1Ь1Н торел 

Ца.чи.'П'ат 1 

алгомашин 

Бен:и 1 Н 1 
хвдач! уү]Т1“Л1 

ат'(>ма1Г1ин 

Шаш.чуун, 1 өг 

- 

11830000 

Цах1-11Л’а<ш 

'ЗНСрГИ, 'ШГ 

2544000 

- 

'1(5с.1Г()х \ 1 : 1 ' 1 ер 1 *|;ы 
(хөда1|гүүр), 'Ш1 

- 

4,32()()() 

Ьа гарей. •|в 1 ' 

25000()() 

375()()() 

НиИ|': 1 арда .1 

5П44ППП 

12Й37000 

ХЗМН'ЗЛ 1 

+7593000 



Дээрх ашиглалтьш үеийн техник -здийн аасгийн 
үн:тлг:эзнззс ү«х:тд пахилгаан автомашин нь 
дотоод шаталтат ходолтүүфтэй автомашиттгшс 
ашигдалтын зарда .1 нь 2.5 да.хин бага өргөггэн 
байна. 


Нийгмийн ЯП1ГИЙН харьцуула.лт 


Н,Э 1 ' өрхнйн сарьш дундаж ор.юго 1500000 тӨ1 рө 1 - 
гзж 1 СЮЦВ 0 Л жилийн нийт орлого нь 181Ю0000 
төгрөг болно. Тус өрх хувьдаа нэг авгомашинтай 
жилдзз дунджаар 20000 км гүйлггтй гз-ж үтв;эл; 

2 дугаар дг]ч;-к-х’т. Илг жилиин 
ашиглалтыи гардал 


Лптомашииы торо.т 

.'Чшиглалтыи эардсШ 
./1 жттл/ 

Бенлинт хөдө. 1 г\'үртэй 
автомашин 

25274(Х) төг 

Цахилгаан автомашин 

Ю088(К) тог 

Зард. 1 ьш :)өрүу .'1 жил.'' 

15186(Ютөг 


Хэрэв өрх бүфэн ц: 1 хилгаан автомашиньтг 
ашиглавал -/килдээ 15186(Х) төгрөгтгйн болит 
хэкшэ.н гархах бо.юлцооюн. 

Мотггол улсьпт хэмжээпд И)00(Ю орх штхттлгаатт 
автомашин аш 1 тгл: 1 в; 1 д: 

() И](.ц1Ц()ярх(1сяТ> С^хлян.тпч 1сяТ:' 

*10(Ю00 151860000000 төт бо.шо. 

Хэрэв ЮСЮОО ширхэг бенэтшт хөдөлгүүртэй 
автомашиныг цахтнтгаан автомаштшаар 
сольсноор жилд:тз 151т.зрбум 860 сая төгрогийн 
хзхгаэлттэй байх тооноо гарч баттгаа нь Моттго.л 
у.лсьпт ЭДИЙ7Т :зас; 1 гт эсрэг ттолоо ү:зүүлэх болпо. 
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Экологийн үр ашгийн харьцуулалт 

Харьца^ттуй тогтворжсоп 35-45 км/ц хурдтай 
хөдөлтөөнгтй горимд торчггх лотоол П1ат;ртат 
бенаинт хөдөягүүртэи суудльш автомашинууд 
1 км аамыг тү^улахад хаягдах хорт бодисын 
хэмжээг [15]-г 3 дутаар хүспэгтэд үцуүдэв. 

.? дугаархүстти Автомаишн 1 км ^ам 
туулахад хаягдах хорт бодисын бодит 


х}М}К'Г), г/км 


Авгомаш 1 шы нэр 

Хаягдал бодис 

СО 

СН 

МОх 

Бенишг 

хөдө.ттү^үртэн 

автомашин 

0.48 

0.08 

0.09 

Цахлягаан 

автомашин 

0 

0 

0 


1эүрэн пахилг;|ан ;ттом;|пган нь б^пггалт. орчннд 
'ээлгэй. .хорт хажда .1 үүсгэдэиүй тээвринн 
-хэрэгсэл болохыг дээрх хүснэгтээс тодорхой 
харж бодно. 


Дү1 НЭЛ1 

Судалгааны ажлын хүрээнд ннйгэм. эдийн 
аасаг, экологайн хувьд илүү үр ашигтай 
хэм.ээн дэлхий ний|:ээр'.ээ хүлээн 
•эөвтөөрөглйөд байгаа цахилга^тн 
автомашиныг Монгол улсад өргөн 
апшглагдаж байгаа дотоод шаталтат 
хөдөшүургэй авюмашингай харьцуулан 
судалж үр дүнг тооцоолон толорхойлов. 
Цахилгаан болон дотоод шата. 1 тат 
ходолгүүртэй аотомашшгыг сонгоп авахдаа 
харьцуу. 1 а.гг хийх;эд хя.|бар болгох үүдн.ээс 
гсхникийн ү:эүү'лэл 1 ' ойро. 1 цоо Ниссан Лсаф 
бүрэн цахилгаан автомашин болон дотоод 
шаталтат ходолгүүргэй Ниссаи Кубс 
авгомашинууды! сонгонавсан бо. 1 но. 

Эдийн эасгийн хувьд сонгон авсан хоср 
төршшн автомаипэны 1000(Ю км гүтитэд 
эарцуулагдах ашиглалтын зардлыг 
харьцуулж үзэхэд дотоод шаталтат 
хөдөлгуүрт-эй автоматин шатахуун, тос, 
тослогооны матсриал, аккумулятор 'зэрэгт 
12637000 төгрөг 'зарщ^улж байхад цахилгаан 


автоматин .5044000 төгрөг 'з^эрцуулж байна. 
Эндээс үзэхэд цахшэгаан автомашин нь 
дотоод шаталтат хөдөлгүүртэй 

автомашинаас даруй 2.5 дахин бага 
зардалтай б:эйг;ш нь тодорхой х; 1 рагдаж 
байна. 

Нпйгмиин хүрээнд авч үзвэ.л манай улс 
100000 бспзшгг ходолгүүртэй автомашшгыг 
цахи.наан авгпмашннаар сольво.! жилд 
151.86 т'эрбум төгрөгнйн хэмнгэлт гаргаж 
болохоор тооцоологдож байна. 

Харин баИгаль, экологийн хувьд ажи.л.ласан 
хнйтэй хамт хүфээлэп буш орчнид хаягдах 
хорт бодисын хэмжээ цахилгаан 
автомаштшд байхгүй туш экологийн хувьд 
бүрэн шаардлага хангаж байна. 

Судалгаапы ү'р дүхшээс харахад мапай улс 
дэлхий ниГпийн ирэ.здүйн чиг ханд- 1 агын 
дагуу цахилгаан авптштиныг хэрэглээнд 
нэвтрүулэх асуудлыг өргөн хүфээнд авп 
ү'зэж, бодлогып хувьд дэмлаок, хэрэглэгчдэд 
дэмж.гЭ! ү'3үү'лсн;ээр Монго.! улсын нийгэм, 
эдийн Зсгсагт хэмнэлт, үр ашгийг бий 
болгохоос гадна экологнйн хувьд ч эерэг 
хапдлагыг бий болгопо. Цаашдаа эпэхү^' 
сү'да.иаа 1 и.|үү өргөн хүрээнд авч ү.зэж, 
ннЙ 1 ';эм, .элинн '.заса!, ;эко. 101 ийн 
үзүүлэлтү'үдийг нарийвчлан судлах 
шаард.дагатай байгаа юм. 
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ХАМГИЙН ИХ БОРЛУУЛАЛТТАЙ ЦАХИЛГААН МАШИН 

Тесла компанийн таван суудалт цахилгаан седан 
2016 оны гуравдугаар сарын 31-ний өдөр 

анх танилцуулагдаж байв. Те51а Мос1е15 болон Те51а 
Мос1е1 X загваруудад ашиглагдснаас өөр шинэ 

платформ дээр боловсруулагдсан энэ машин 
бусдаасаа хамгийн хүртээмжтэй буюу 40 гаруй 
мянган 

ам.доллараар худалдаалагддаг тул хамгийн их 
борлуулалттай машин болжээ. 

Зургаадугаар сар хүртэл АНУ-д 67650 ширхэг 
худалдаалагдсан байна. 
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Тор 51 с 1 е 



ТЕХНИКИЙН ХЯНАЛТЫН ХЯНАЛТЫН ҮЗЛЭГ ХИЙХ 
ДАРААЛАЛ 

ДЭЭРЭЭС ХАРСАН БАЙДАЛ 
шалгах цэгүүд 


шалгах 


















































































Эндээс 

Шаардлага- 

цэгүүд 

эхлэнэ 

тай бол 

ачааны 

шалгах цэгүүд 

хөндийг 

Хөдөлгүүрийг 

шалгана 

шалгах 

Автомашины 

урд тал 

шалгах цэгүүд 

ДООРООС ХАРСАН БАЙДАЛ 

Буруу тал 

Эндээс 

эхлэх 

Урд тал 


Зөв тал 



Тайлбар: Автомашины техникийн хяналт үзлэгийг 
хийхдээ дээр харуулсан дараалалыг баримтлавал 
зохино. 

Й 

Зарим тээврийн хэрэгсэлд, жишээ нь хойноо 
хөдөлгүүртэй тээврийн хэрэгслийг өөр дарааллаар 
шалгана. 

Ү 

Автомашины их биений дээд хэсгийн үзлэгийг зөвхөн нэг 
тойрч хийж байх зарчмыг байримтлана. 

ЭХ 

1 . Дотор үзлэг 

2. Хөдөлгүүрийн хөндий 

ЭД 


Хаалга, түгжээ, нугас (хойноо хаалгатай бол түүнийг). 


Хөдөлгүүрийн хөндий 


Дотоод аюулгүй байдал; суудал, суудлын бүс, хянах 
самбар, • 


Түгжээ. 



дөрөөний резин, аюултай нэмэлт хэрэгсэл (таксины, 
таксины 

• 

Цахилгааны систем. 

И 

тоолуур) 

Тоормосны систем. 

Н 

Хойд талаа харах толь. 

Утаа гаргах систем. 

ТА 

Жолоочийн суудал 

Жолооны механизм. 


Агаарын дэр 



Тэжээлийн систем. 


Салхины шил, шил арчигч, (+ нарны хаалт) 

Цахилгааны эд ангиуд (утас, батарей, асаагуур) 

Анхааруулах гэрлүүд 

Гэрэл 

З.Урд хэсэг 

Зогсоолын тоормос 

Урд гэрэг, индикатор/ аюулгүйн дохионы гэрэл. 

Жолооны хүрд 


Бүрээ 



Хөл тоормос 


Дөрөөний гэр, жолооны гол ... 
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4. Гадна, дотор талын хэсгүүд 
9. Чиргүүл 


Нум (суудлын автомашины өнцгууд). 


Шалгах цэгууд 1-8-д, шаардлагатай бол дараах зуйлийг 













Салхины шил, хажуугийн шил, шил арчигч 
шалгах. 

Ачааны тэвш (ачааны автомашины). 

Хөнгөн чиргүүлийг чирэгчээс салгах. 

Хойд гэрэг, цацруулагч, индикаторууд. 

Түгжих хурууны байдал, элэгдлийг шалгах. 

Чирэх хэрэ гсэл 

Хагаралыг шалгах. 

Ослын тоормос. 

5. Ачааны хөндий 


Аюулгүйн гинж. 



Ачааны хөндийн түгжээ 

Эргэх хэсэг. 

Зөөлрүүлэгчийн бэхэлгээ 

Чирэх гол ба нүх 

6. Урд тэнхлэгийг өргөсөн үед урд хэсэг 
10. Зам дээр хийх туршилт 

Өндгөн холбоос, 

Суваг юмуу өргүүр дээр хийсэн үзлэгээ дуусгаад 
дараахыг үзнэ. 

Дугуйн холхивч. 

Тоормос; үйлчлэл, тэнцвэр, дөрөөний буцах явалт, төв 

Резин дугуй, дугуйн гайкнууд, бул болон цагариг/нуух 
цилиндрийн хийн алдагдал зэргийг 



Бүрэн зогссон үеийн дугуйн эргэлт, тоормосны 
шлангуулыг • 

Тоормосны нэг тал руу татах хандлага. 
шалгах 


Зогсоолын тоормос, үйлчлэл, хөшүүргийн буцан явалт. 

Нумны пүрш. 

Спидометр 

• 

Жолооны геометрийн хэмжээ (янз бүрийн байрлал дахь 
сул 

• 

Утаа их гаралт. 
явалт). 

Ердийн бус дуу чимээ ба/буюу чичиргээ. 


Тоормос (өндөр даралт хэрэглэх). 



Зам дээрхи ашиглалт. 

7. Хойд дугуйг өргөсөн үед хойд хэсгийг шалгах 
11. Зам дээр хийсэн туршилтын дараа 

Дугуйн холхивчууд. 

Зам дээр хийсэн туршилт нь ажилласан хийн туршилты 

Резин дугуй, дугуйн гайкууд, бул, нуух 

хийх боломжийг бүрдүүлэн хөдөлгүүрийг халаана. 

Тоормосны шланг, дамжуулах гуурсууд. 

Пүрш 

Энэхүү дарааллыг Тээврийн хэрэгслийн техникийн 
хяналтын 

• 

Тоормос (гараараа эргүүлэх) өндөр даралт ашиглах. 

үзлэг хийх стандартад тусган хэрэгжүүлбэл тээврийн 
хэрэгслийн 



бүрэн бүтэн, аюулгүй байдлыг хангахад ач 
холбогдолтой. 

8. Суваг дээр хийх үзлэг (Үзлэгийн суваг дээр 
автомашиныг 

байрлуулсан үед8 эсвэл 4-тургуураар өргөсөн үед) 

Жолооны механизм (жолооны гол, татуурга, холбоосууд). 

Тоормосны систем. 

Пүрш. 

Нум. 

Чирэх хэрэгсэл. 

Кардан дамжуулга, универсаль холбоос. 

Арал/явах анги, хөндөн холбоосууд. 


Түгжих гайк, тэлэх сүлбэрэг. 



ХАМГИИН ҮНЭТЭИ МАШИНУУД.. 

Үнэ: 13 сая доллар буюу 35 тэрбум төгрөг 



КОҮСЕ 5^\/ЕРТА1Ь5 

/?о//5 Яоусе бол тансаг зэрэглэлийн үнэтэй машин 
үйлдвэрлэгч гэдгээрээ танигдсан брэнд. Түүний 
нэгэн 

тансаг зэрэглэлийн автомашин 51Уер(а//5 нь 2 хүний 
суудалтай, гараар бүтээгдсэн бөгөөд захиалагчийн 

хүсэлтээр 5 орчим жил урлаж буй давтагдашгүй 
бүтээл юм. Машины салоны хэсгийг мод болон 
савхи 

оролцуулан хийсэн нь үнэхээр гайхалтай. Мөн 
энэхүү машиныг 1920, 1930 оны загвар дээр 
суурилан урласан 

бөгөөд ард талаасаа дарвуулт завь шиг харагддаг 
байна. 
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МОНГОЛЫН ТЭЭВЭР, ХОЛБОО, ГАЗРЫН тосны 
АЖИЛТНЫ 

ҮЙЛДВЭРЧНИЙ ЭВЛЭЛҮҮДИЙН ХОЛБОО 

Манай салбарын Үйлдвэрчний Эвлэлүүдийн холбоо нь 
1924 онд тээврийн салбарын 

таван үүр нэгдснээр "Тээх нэвтрүүлэх газрын ҮЭ"-ийг 
байгуулж улмаар Монголын 

Үйлдвэрчний эвлэлийн байгууллагын тулгын чулууг 
тавилцсан ууган байгууллагын нэг 




бөгөөд иргэний агаарын тээвэр, автотээвэр, харилцаа 
холбоо, шуудан, газрын тосны 

салбарын төв, орон нутгийн олон ажил мэргэжлийн 
хөдөлмөрчдийн эрх ашиг, сонирхол, эв нэгдлийг 
илэрхийлсэн үндэсний хэмжээнд үйл ажиллагаа 
явуулдаг Үйлдвэрчний 

эвлэлийн холбоо болон төлөвшөөд байна. 1924 онд 
Монголд дөрвөн ҮЭ байгуулагдсаны 

нэг нь Тээхийн ҮЭ бөгөөд жолооч, өртөөний газар биеийн 
хүчин үнэлэгчид, ус, хог 

шороо зөөгчид, жинчин, саальчин, хожим нь нисэх, 
шуудан холбоо, нефть хангамжийн 

ажилчдыг хамран ажиллаж байв. 

1931 оны 5 дугаар сарын 2б-нд Тээх нэвтрүүлэх газрын 
ҮЭ- ийн үүрийн товчоо Монголтрансын захиргаатай 
нийгмийн гэрээ 

бичгийг нэг жилийн хугацаагаар байгуулж, 
ажиллагсдыг байнгын, улирлын, түр гэж ангилан, ажилд 
томилох халахдаа ҮЭ- 

ийн үүрт мэдэгдэх, ҮЭ-ийн гишүүдийг тэргүүн ээлжинд 
авч байх, цалинг тэдний мэргэжил, дадлага, гүйцэтгэсэн 
ажлын 

хэмжээ, чанар байдлыг харгалзан сард хоёр удаа 
олгохоор тогтоож, ажилчдад олгох нормын хувцасны 
болон тогтоосон 

цаггүй ажилчдын нэрсийн жалсаалт 



ыг хавсарган баталсан нь анхны хамтын гэрээ байжээ. 
1963 он хүртэл улс орны 

түүхэн хөгжлийн нөлөөг өөр салбарын ҮЭ-үүд зохион 
байгуулалтын хувьд салах, татан буугдах, нэгдэх 
зэргээр ажиллаж 

ирсэн ба салбарын яамдын чиглэлийг баримтлан ҮЭ- 
үүдийг байгуулах, хөдөлмөрийн харилцаатай холбогдсон 
цалин 

хөлс, шагнал, урамшуулал, норм норматив тогтоох, 
хөдөлмөр хамгаалал, аюулгүй ажиллагааг сайжруулах, 
хамтын 

гэрээний ерөнхий хэлэлцээрийг яамдтай байгуулах, улс 
ардын аж ахуйг хөгжүүлэх төлөвлөгөө боловсруулахад 
оролцох 

нь салбарын нийгэм, эдийн засгийн нэн чухал асуудалд 
ажил мэргэжлийн ҮЭ-үүдийн гүйцэтгэх үүргийг 
нэмэгдүүлнэ 

гэж үзэж байв. 1963 оны 12 дугаар сарын 12-нд Тээвэр 
худалдааны ажилчдын ҮЭ-ийн анхдугаар их хурал 
хуралдаж, 28000 гаруй гишүүдийн төлөөлсөн 147 
төлөөлөгч оролцон, бүтэц зохион байгуулалт, дүрмээ 
баталж үйл ажиллагаагаа 

үргэлжпүүлсэн түүхтэй. Анхны даргаар Д.Рагчаа, 
түүнээс хойш Ш.Равдансамбуу, Ж.Гомбо, С.Бавуусүрэн, 
Ж.Наран, Н.Гэрэлсүрэн, П.Цэен, Г.Бямбаа, С.Эрдэнэбат, 
Б.Рагчаа нар ажиллаж ирсэн. 

1990 оноос мэргэжил, үйлдвэрлэлийн шинжээр ҮЭ- 
үүдийг байгуулах санал, санаачилга ҮЭ-ийн анхан шатны 



байгууллагуудаас өрнөж эхэлсэн нь өнөөгийн ардчилал, 
зах зээл хөгжсөн орны ҮЭ-үүдийн жишигт нийцсэн 
хөдөлгөөн 

байсан бөгөөд 1992 оны дөрөвдүгээр сард Тээвэр, 
холбооны ҮЭ-ийн гүйцэтгэх хорооны ээлжит бус II бага 
хурлаар 

Монголын тээвэр, холбоо, нефтийн ажилтны бие даасан 
ҮЭ-үүдийн холбоог байгуулж, зах зээлийн харилцааны 
нөхцөлд 

ҮЭ-ийн баримтлах үндсэн чиглэл, дүрмээ шинэчлэн, 
бүтэц үйл ажиллагаагаа өөрчлөн ажиллаж ирэв. 

Улс орны хөгжлийн тулгуур болсон дэд бүтцийн амин 
чухал тэргүүлэх салбар болох авто тээврийн салбарын 
ажиллагсдын 

эв нэгдлийн илэрхийлэл болсон манай байгууллага үе 
үеийн ахмад ажилтан, сонгуультнуудынхаа нөр их 
хөдөлмөр 

хичээл зүтгэл, хөдөлмөрийн хүний төлөө гэсэн чин 
сэтгэлийн хүчээр олон мянган гишүүд, хөдөлмөрчдийн 
аж амьдралыг 

дээшлүүлэх, нийгмийн хамгаалал, эрх зүйн чадамжийг 
дээшлүүлэхийн төлөө ажиллаж ирсэн билээ. 

Өнөөдөр бид Улаанбаатар хотноо 8000 гаруй гишүүдтэй, 
40 ҮЭ-ийн хороотой, 300 гаруй идэвхтэн сонгуультантай 
улсын 

хэмжээнд 13000 гаруй гишүүдтэй, 700 гаруй 
сонгуультан, 120 орчим ҮЭ-тэй болж, Монголдоо 
төдийгүй олон улсын ҮЭ-ийн 



хөдөлгөөнд өөрсдиин хувь нэмрииг оруулан ажиллаж, 
гишүүнчлэл үйл ажиллагааны цар хүрээ өсөн нэмэгдэж 
байна. 

Салбарын байгууллагуудын ажилтны хөдөлмөрлөх эрх 
ашгийг хамгаалах, нийгмийн баталгааг хангуулах 
асуудлыг 

хүрсэн түвшингээс дордуулахгүй байлгах, энэ талаар 
гарсан санал санаачилга, шударга тэмцэл, хууль ёсны 
шаардлагыг 

хуулийн хүрээнд нийгмийн зөвшлийн замаар 
хэрэгжүүлэх, улс орны хөгжил дэвшлийн төлөө иргэний 
ардчилсан нийгмийг 

бэхжүүлэхэд хамтдаа бие биенээ дэмжин эв нэгдлийг 
эрхэмлэн хичээн ажиллаж байна. Монгол Улсад 
Автотээврийн 

салбар үүсэж хөгжсөний түүхт 95 жилийн ойн баярын 
мэндийг үе үеийн тээвэрчид, ҮЭ-ийн нийт гишүүд, 
сонгуультнууд, ахмадууд та бүхэндээ баярын мэндийг 
хүргэе. 

ОНЦЛОХ АЖЛААС ДУРДВАЛ: 


1967.02.17 Тээврийн хорооны гишүүд, тээвэр, холбоо 


Жил бүрийн 10 дугаар сарын 2 дахь долоо хоногт ОУ- 
Й 

худалдаа ҮЭ-ийн төв хорооны хамтарсан хурлаар 



ын тээврийн ажилчдын холбооноос зохион байгуулдаг 
Ү 

тогтоол гаргаж "ОСОЛГҮЙ МАНЛАЙ ЖОЛООЧ" цол 
"ЯДАРГАА ҮХЭЛД ХҮРГЭНЭ", "АЮУЛГҮЙ АЖИЛЛАГААГ 
тэмдгийг бий болгосон. 

ХҮНДЭТГЭХ НЬ БҮХ НИЙТИЙН ҮЙЛС", "ТЭЭВЭРЧИД 
ЭХ 


1970 онд ОНЦ тээвэрчин цол тэмдгийн скизийг баталж 
НЭГДЭЖ БАЙНА", "ЯГ ОДОО АЮУЛГҮЙ БАЙДЛЫГ 
ЭД 

гаргасан. 

ХАНГАЯ", "ЭВЛЭЛДЭН НЭГДЭЖ ЭРХЭЭ ХАМГААЛЪЯА" 


2008 онд МУ-ын Засгийн газраас 27 дугаар тогтоолыг 
зэрэг кампанит ажлыг тогтмол 
Н М 

гаргуулсан. "НИЙСЛЭЛИЙН НИЙТИЙН ТЭЭВРИЙН 




Нийтийн тээврийн салбарын ажилчдын хөдөлмөрийн 



ТАЛААР АВАХ ЗАРИМ АРГА ХЭМЖЭЭНИИ ТУХАИ" 
үнэлэмжийг нэмэгдүүлэх үүднээс ажил хаялт хийж 
Н 

Ажлын хэсэг орж 2009 оны Нийслэлийн нийтийн 
Салбарын яам, Нийслэлийн засаг дарга, НИТХ-ын 
ТА 

тээврийн парк шинэчлэлийг 400 автобусаар хийхэд 
төлөөлөгчид болон дарга нарт нь шаардлага, зөвлөмж, 
салбарын ҮЭХолбоо чухал үүрэг гүйцэтгэсэн, 
чиглэл өгч ажилсны үр дүнд 2015 оны 06 дугаар сараас 

2011 онд Засгийн газарт санал шаардлага хүргүүлж 
эхлэн ажиллагсдын цалин хөлс 25 орчим хувиар 
ажилласны үр дүнд 2012 дугаар тогтоолыг гаргуулж 
нэмэгдүүлсэн. НИТХ—ын 2015 оны 10 дугаар сарын 22- 
Тээвэрчдийн нийгмийн асуудал, ажлын байрны 
ний 6/22 тогтоолоор машин цагийн зардлын тарифыг 
нөхцөлийн сайжруулах цогц хөтөлбөр боловсруулах 
баталсан. Ингэж батлагдсанаар Авто тээврийн 



тогтоолыг тус тус гаргуулан ажилласан. 
салбарын тарифын хэлэлцээр бүрэн хэрэгжиж нийтийн 
тээврийн жолоочийн 450,000 төгрөгийн үндсэн цалин 
900,000 төгрөг, кондукторын үндсэн цалин 350,000 
төгрөгийн цалин 700,000 төгрөг болсон. 
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Ав томашины загвар, 

автын 

салбар, 

эх 

орны 

хөгжил 

цэцэглэлттэй 

эн 

зэрэгцэн 
хувьссаар 
ирсэн "За рулём" 
сэтгүүл 90 жилийнхээ 
босгыг ийнхүү давлаа. 
Энэ бүх хугацаанд 
тухайн эрин зууны 
цадиг түүх, цагийн 
аясыг 


яруу 



илэрхийлж 

байсан 

лого маань арав 

гаруй удаа солигдоод 

амжсан. Харин уншигч 

олон та бүхэн ойн 

баярт энэ дугаараар 

бидний 

баялаг 

бүтээлээр 

дүүрэн 

түүхтэй тухлан сууж 
танилцана уу. 

1928 оны дөрөвдүгээр сар. ЗХУ дөнгөж 1000 дахь АМО- 
Ф15 ачааны тэргийг 

үйлдвэрийн шугамаас буулгаж авлаа. Эл үед дэлхийн 
тэн хагастай тэнцэхээр газар 

нутагтай Оросын гүрэн 21 мянган жолоочтой байж. Тэр 
дундаа 50 гаруй хуудастай 

энгийн хэрнээ 1920 оны конструктивизм урсгалыг үг, 
үсэг, лого, загвартаа шингээж 



дүрсэлсэн сар тутмын автын сэтгүүл өдөр ирэх тусам 
улам эрчтэй газар авна. Нэг л 

мэдэхэд ЗХУ дахь автомашины тооноос хоёр дахин илүү 
хэвлэж, 40 мянган сэтгүүл 

уншигч олны гар дээр очив! "За рулём" сэтгүүлийн 
анхны дугаар ямар байсан бол? 

Ер нь одоо байгаагаас нэг их хол зөрөхгүй, Зөвлөлт 
улсын анхны НАМИ-1 суудлын 

тэрэг, Рогс1-ийн шинэ загварыг шимтэн уншмаар тийм л 
талбар байлаа. Үүний 

сацуу Германд болсон ачааны автомашины олон улсын 
үзэсгэлэнг танилцуулж, автомашинаар 330 км/ц 
хурдалсан дээд амжилтыг уншигч олондоо сонирхуулсан 

юм. Мэдээж замын нөхцөл байдлыг тоолгүй өнгөрсөнгүй. 
Энэ бүх сэдвийг одоо ч 

сийрүүлсэн хэвээр ажээ. 

1937 онд сэтгүүлийн нүүр нэгэн хэвийн, модон, бараг л 
саравчны номных шиг 

өнгө аястай байв. Гэхдээ жилд нэг удаа, арван нэгдүгээр 
сард, сэтгүүлийнхээ логог 

уриа лозуны өнгө төрхөөр урлаж, хавтсаа бүхэлд нь 
өөрчилдөг байлаа. Октябрийн 

хувьсгалын 20 жилийн ойд зориулсан 1937 оны арван 
нэгдүгээр сарын хос дугаар 

(тухайн үед сэтгүүл сард хоёр удаа гардаг байжээ) 64 
нүүртэй байв. Нүүрэн 



дээрээ ЗХУ-ын хамгийн том, "ЯАЗ” ярославын таван тонн 
ачааны тэрэгтэй. Дотроо 

ГАЗ-М1 болон ЗИС-101-ээс эхлээд ЗИС-5 трехтон шасси 
дээр боссон хөдөлгөөнт 

дэлгүүр, ГАЗ-АА-ын бааз суурьтай түргэн тусламжийн 
машин гээд үндэсний авто 

үйлдвэрлэлийн бүхий л хөгжил дэвшлээр үг холбож, үзэг 
илээсэн юм. Дайны өмнөх 

манай сэтгүүлийн сүүлийн дугаар 1940 онд гарсан. 
Финляндад ялагдсан дэгэн 

догонтой байлдаан, хүн төрөлхтний түүхэн дэх хамгийн 
аймшигт дайны шинэ 

давлагааны эхлэл нь эх орны эдийн засаг хэвлэлийн 
хэрэгслийг хумихад хүргэв. 

Тухайн үед нэлээд их сэтгүүлийг албадан хаасан. "За 
рулём" энэ тоонд орсон. 

Дайны дараах анхны дугаар 1956 оны дөрөвдүгээр сард 
гарав. 1950-д оны авангард 

хэв маяг цогцолсон шинэ логог сүрхий эргүүлэгтэй, 
бүдүүн нарийн үсгээр зуржээ. Тухайн 

үед сэтгүүл маань Батлан хамгаалахад туслах нийгэмлэг 
ДОСААФ-ын тэтгэлгээр гарч 

байсан тул ихэнх анхаарлыг зэвсэгт хүчинд хандуулж 
алсдаа жолооч, засварчин-механикч 

бэлтгэх бодлогоор эрхэлж байв. 24-хөн нүүр сэтгүүлд 
шинэ Москвич-402-ын танилцуулга, Юрий 



Долматовын ирээдүйн автомашины талаарх уран зөгнөл, 
авто аялагч нарт зориулж 

автомашиндаа оторлох зөвлөгөө, гар аргаар дээвэр 
дээрээ багааж хийх аргачлал 

зэрэг олон сонирхолтой сэдвийг багтаасан юм. Гадны 
загварын талаарх цөөн хэдэн 

мөр нийтлэл маань дэлхий нийтээс хаалттай, зохиомол 
социализм коммунизмын үзэл 

сурталд баригдсан, ил тод байдал хориотой эл үед 
зөвлөлтийн ард иргэдэд аугаа том авто 

ертөнцийн цорын ганц хөтөч нь байсан юм. 
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Энэ жил "За рулём" сэтгүүл 92 жилийнхээ ойг 
тэмдэглэж байна. Дэлхийн автын 





хэвлэл дундаас ийм өнө удаан уламжлалаар 
сайрхах сэтгүүл ховор шүү. Бид энэ 

бүх хугацаанд 1000 гаруй дугаарыг эрхлэн гаргаса 
нь түүхийн хуудаснаа бас нэгэн 

бахархалт үйл явдал болон сийлэгдлээ! 

1965 оны лого нь өмнөхөөсөө өөр, яг л бөгтгөр 
Запорожец автомашин ЗАЗ-966- 

аас ялгаатай байсан шиг л байлаа. Хайрцган орон сууц, 
асар бага чимэглэлтэй 

автомашины дизайн, "За рулём"-ын шугаман лого гээд 
1960-аад оны товч 

тодорхой, ажил хэрэгч хэв маяг 32 нүүртэй сэтгүүлийг 
эзэгнэж байв. Та бүхэн 

удирдлагын зүгээс хуудасны тоог ийнхүү нэмэхийн 
төлөө яаж амиа тавьсан 

гэж бодно? Дугаарын онцлох нийтлэл - нүүрэн дээрх 
ЗАЗ-966-ИЙН дэлгэрэнгүй 

танилцуулга. Түүнээс гадна тойрог тэмцээнд зориулж 
үйлдвэрлэсэн Москвич 

машин, тэр ч бүү хэл Формула-1 уралдааны дэлгэрэнгүй 
тоймоор хүртэл цаас 

цоорхоолоод амжсан юм шүү! Урьд өмнө нь Зөвлөлт 
улсын уншигч ийм зүйлийг 

унших байтугай зүүдлээчгүй байлаа. 



Хүмүүс манай 1975 оны лого авто замын илэрхийлэл 
байсныг тэр бүр 

мэддэггүй байж. Үсэг бүр нь дундуураа үргэлжилсэн 
шугамтай өөдөөсөө зөрөх 

хоёр эгнээг илтгэнэ. Энэ үед ЗХУ-д автомашин аль 
хэдийнээ нийтлэг үзэгдэл 

болсон байв. Ард иргэд ч суудлын автомашин авах гэж 
очерлодог байж. Улс 

даяар авто сонирхогчийн тоо олшрох тусам үүнийг 
дагаад асуудал ар араасаа 

гарч байлаа. Юу юунаас ч илүү ховор эд анги, хомс 
сэлбэг, машинтайгаа 

ноцолдох ур ухаан, тоног төхөөрөмж, багаж хэрэгсэл 
амины хэрэгцээ болсон 

байв. Энэ бүх хугацаанд "За рулём" сэтгүүл чадах 
чинээгээрээ тусалж, тайлбарлаж, зөвлөдөг байсан 
учраас хүмүүс сэтгүүлийг гараас гарт дамжуулж, цоорч 
урагдтал нь уншдаг байж. Мэдээж энэ бүхний хажуугаар 
редакцийн 

зүгээс гол бодлого болох батлан хамгаалахын сэдэв, 
зөвлөлтийн дэвшилтэт 

техник технологийг орхигдуулсангүй. Үүний зэрэгцээ 
бид жанжин шугамаасаа 

хазайлгүй сэтгүүлээ жаргал зовлон нэгт авто 
хорхойтнууддаа зориулж хийсээр 

ирсэн. Уншигч олноо соён гэгээрүүлэх үүднээс тус 
дугаарт М155ап маркийн 



шинэ загвар, тэр ч бүү хэл Реггаг! □ 1 П 0 -ийн талаар үзэг 
цаас нийлүүлсэн аж. 

Шинэ эрин зууны сэтгүүлийг тодорхойлох лого маань 
2008 онд бий 

болов. Хуудасны тоогоороо 1970-аад оны эхэн үеийн 
арван сэтгүүлтэй 

тэнцэх тавдугаар сарын энэ дугаар 344 нүүртэй болсон. 
Дугаарын гуравны 

нэг нь шинэ загварын танилцуулга, машин хоорондын 
харьцуулалт. 

Түүнчлэн ЗР сэтгүүл гадаад дотоод загваруудын талаар 
хүүрнэн 

тоочихоос гадна хууль эрхзүйн тухай 

бичиж, дугуй, 

тюнингийн 

талаар тоймлож, 

хуучинд шинэдээ 

тооцогдож 

өдгөө ретро 

загвар болсон 

машинуудыг 

шинэ үеийн 


уншигч нартаа 



танилцуулав. 
Ийнхүү ХХ1-р 
зууны "За 
рулём" хуучны 
уламжлалдаа 
үнэнч хэвээр 
үлдэж, хором 
зуур ч хоцролгүй 
хурдалсаар 
байгаа билээ. 
ЙҮЭХЭД 
Н МИНТА 
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ИНТЕРАКТИВ ТЕХНОЛОГИ 

ТОЛЬГҮЙ ЭРИН аэродинамик сайжирснаар түлш, 

шатахууны хэрэглээ 10% буурахыг 

мэдэгдлээ. Шатахуун хэмнэнэ гэдэг 

чинь хорт утааны хэмжээ багасна 

Тун ойрын ирээдүйд автомашины нарны халхавч л 

гэсэн үг мөн биз? Ийм л нарийн 



тольтойгоо үлдэх нь. 
учиртай. 

Нийтлэлч Сергей Зиновьев 

ил бүрийн томоохон 
Авьяас ба бэрхшээл 

авто шоугаар хажуугийн 
Хэдэн жилийн өмнө Р 10 пеег 
болон салоны 
Ж 

нэг л дэлгэцээр харагдана. Дасаагүй 
хүн мартаад толгойгоо эргүүлээд 
байдаг гэмтэй. Бусдаар бол ийм толь 
компанийн төхөөрөмжийг гироскоп 
тольгүй концепцийг 
магтаалаас өөр үг хүртэхгүй. 
болон акселерометрээр тоноглодог 
танилцуулдаг болоод удаж 
байлаа. Уг систем эзнийхээ жолоодох 
байна. Оронд нь камертай дэлгэц 
Дүрмээ өөрчлөв 



хэв маягийг тогтоож, шаардлагатай 
суурилуулсан харагддаг. Нэгэнт 
НҮБ-ын Европын Эдийн засгийн 
тохиолдолд аюулгүй жолоодлогын 
хүний нүднээс илүү камер, бодит 
комисс тухайн улс бүр хуулиндаа 
талаар сануулдаг байв. Эндээс эхний 
байдлаас тод дүрслэлтэй дэлгэц бий 
өөрчлөлт оруулсан үед цахим 
бэрхшээл ундран гарна. Хэт ухаалаг, 
болсон өнөө үед ийм технологийг 
толийг албан ёсоор үйлдвэрлэхийг 
олон үйлдэлтэй толь нь жолоочийн 
нэвтрүүлэхгүй гээд ч яах билээ. 
зөвшөөрөх ёстой. Япончууд сүрхий 
анхаарлыг сарниулаад байвал яах вэ? 
тулдаа тэр их бичиг цаас, захиргааны 
Энэ тохиолдолд аюулгүй байдлыг 
Зөвшөөрлөө авав 
дарамтыг хамгийн түрүүнд давж 



хангахаар бүтээсэн толь маань эргээд 
Өнөөдөр бүх авто үйлдвэрлэгч цахим 
гарав. Одоо Өмнөд Солонгос тун 
аюулгүй жолоодлогыг алдахад 
толь боловсруулж байгаа. Тэр дундаа 
ойрхон яваа. Энэ улсын Газар, дэд 
хүргэнэ шүү дээ. 
саяхан нээлтээ хийсэн АисИ е-1:гоп 
бүтэц, тээврийн яам нь хүртэл 
Хоёр дахь асуудал нь 
загвар камеран толиор тоноглосон 
хажуугийн толийг камераар 
ашиглалттай холбоотой. 
анхны цуврал автомашин болсон юм. 
сольсноор үл үзэгдэх орчин гэдэг 
Зарчмын хувьд ойр хавийн бүх дүрс 
ойлголт байхгүй болж, машины 
Зарим концепт карын "чих" нь 
ил байдаг. Гэхдээ тухайлбал, 
зогсоолын горим дээр хоёр талын 



камер автоматаар кузовын ховил 
руу эвхэгддэг хувилбар бас бий. 
\/о1к5\л/адеп 1.0. гаднаасаа 
боломжийн үнэтэй автомашин шиг 
харагдана. СоИ" шиг хэмжээтэй 
бүрэн цахилгаан энэ машин 
хоёр талдаа дэлдийсэн тольтой 
болчихвол гэм болох байлгүй. 
Өнөөгийн Аис1| е-1:гоп Оиа1:1:го-ийн 
концепцийг анх дөрвөн жилийн 
өмнө танилцуулж байв. 

Хажуугийн толь байхгүй. 
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Япончууд толины оронд камер 

жилийн өмнө М155ап компани 
юугүй сандрах хэрэггүй ээ. Хямд 

суурилуулсан автомашинаа замын 

линзээ автоматаар цэвэрлэдэг 
төсөр үнэтэй автомашинд камертай 
















хөдөлгөөнд оролцуулах зөвшөөрлөө систем 
танилцуулж байсан юм. 

дэлгэц мөд суурилуулахгүй. Харин 

хэдийнэ авчихсан. Гэхдээ одоогоор 

Энэ мэт үр дүнтэй арга байгаа ч 

Ргегп 1 игп ангиллын автомашинд 

санаагаа энэхүү Ьехиз 11Х мэтийн 

автомашины эцсийн үнэд нөлөөлөх 

дуртай хүмүүс энэ зэргийн үнийн 

концепцид нэвтрүүлснээс цааш 

нь дамжиггүй. За тэгээд цэвэрлэдэг 

нэмэгдлийг мэдрэх ч үгүй бөлгөө. 

хэрэгжүүлээгүй байна. 

шингэн нь хямдхан шиг байвал 

бидэнд болчихно л доо. Гэхдээ юу 

Камерийн линз зарим газраа маш 

хурдан бохирддог. Одоогоос зургаан 



өө 


ВМ\Л/ 18 М1ггог1е55 


("тольгүй")-т 
С1(гоеп СХрепепсе — 
хажуугийн камерыг 
өнөө цагт хажуугийн 
ийн суурилуулжээ. 
толь моодноос гарсан. 
ЙҮЭХЭД 
Н МИНТА 
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ЗАМ ТЭЭВРИИН ОСЛЫН ДУУДЛАГЫН 

нэгдсэн төв 


1800-1177 


“АЖД” гар утасны аппликейшн 





ДААТГАЛЫН ТОХИОЛДОЛ БУЮУ ЗАМ 
ТЭЭВРИЙН ОСЛЫН ҮЕД ЖОЛООЧ ТА 
ХААНА ХАНДАХ ВЭ? 


■АЖД” а11Е1лик»й111н ашнглах яаавар: 


Албан журмын даатгагчдын холбоо нь жолоочийн 
хариуулагьш албан журмьш даатгалын тохио^\длын дууд.\агыг 
төв,\өрүүлэн хүлээн авах хуулиар хүлээсэн үүргээ хэрэгжүү.\ж 
улсын хэмжээнд даатгагч, даатгуулагч, хохирогч. иргэнээс 
даатга.\ын тохио,\дол буюу зам тээврийн ослын дуудлагыг хүлээн 
авна. 

Жолоочийн даатга.\ын тохио,\дол буюу зам тээврийн 
осол гаргасан жолооч ослын дууд.\агыг албан журмын даатгалд 
даатгуулсан эсэхээс үл хамааран дараах 2 хэлбэрээр өгнө Үүнд: 



Дууд,\ага хийх товчийг дарна. 
Дуудлага өгөх үед заавал 
нэвтрэх шаард,\агагүн 





Асуултад хариу..\на 



УТСААР ДУУДЛАГА ӨГӨХ: 


Ө 1800-1177 

дугаарын у^ханд холбогдож, даатга.,\ын 
тохиолдол буюу зам тээврийн ослып талаар 
мэдэгдэх. 


Ө ХОЛБООНЫ “АЛБАН ЖУРМЫН ДААТГАЛ" 
АППЛИКЕЙШН АШИГЛАЖ ЗАМ ТЭЭВРИЙН 
ОСЛЫН ДУУДЛАГА ӨГӨХ: 


Тээврийн хэрэгслийн эа.эмишгч, жолооч иргвд нь гар утас 
ашиг.\ан онлайнаар дууд.\ага өгч болно. Ингэхдээ “АЖД” 
а 1 тликейтнийг АРР8ТОКЕ, РЕАҮ5ТОЯЕ болон 
ү/чк^А^/.ат^.тп сайтаас татаж суулгана. 


Эргэж холбогдох >тасны 
дугаараа ору>'.\на 




Т.чэнрийи хярэгслийп 
1’ЭрЧИЛ1'ЭЭ, жолгюнм 
үнэмлэхний зураг оруулиа. 


Буруутай этгээдийп регнстрийи дугаар, 
машины улсын дугаарыг бичнэ. 
Осльш газрын зургийг 
зааварчилгааны дагуу авч оруу.\на. 
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ЖОЛООЧ ТА ЗАМ ТЭЭВРИЙН ОСЛЫН ДУУДЛАГЫГ 
2019.08.01-НИЙ ӨДРӨӨС ЭХЛЭН ЖОЛООЧИЙН 
ХАРИУЦЛАГЫН ДААТГАЛЫГ АЛЬ Ч ДААТГАЛЫН 
КОМПАНИД ДААТГУУЛСНААС ҮЛ ХАМААРАН 
ДАРААХ ХОЁР ХЭЛБЭРЭЭР ӨГНӨ. 


ОАлбан журмын даатгагндын холбооны 
1800-1177 дугаарын утсанд холбогдож, ослын талаар мэдэгдэнэ. 

ОЗэм тээврийн ослын уед хүний амь нас, эрүүл мэнд хохироогүй, 
ослоос үүдсэн эд хөрөнгийн хохирлыг жолооч нар өөр хоорондоо 
буюу даатгалын байгууллагатай харилцан маргаангүй 
шийрдвэрлэхээртохиролцсон бол цагдаагийн байгууллага дуудахгуй, 
цахимаар зам тээврийн ослын зураг, бичиг баримтны зураг илгээж 
нөхөн төлбөрөө авах боломж олгосон "Албан журмын даатгал” 
ухаалаг гарутасны аппликейшныгтатаж ашиглахыгзөвлөж байна. 



Ослын улмаас хүний амь нас, эрүүл мэндэд хохирол учирсан, уг осолд хэн буруутай болох 
нь маргаантай байгаа бол Тээврийн цагдаагийн албанд хандах хэрэгтэй. 

/ТЦА-ны шуурхай албаны дуудлагын утас 102,124, 9302-1124/ 
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ХӨДӨЛГҮҮРИЙН 


ХУРААНГУИ 


Нийтлэлч Максим Сачков хөдөлгуурийн нэр томъёо, 
товчилсон угний нэвтэрхий 

толийг танилцуулж байна. 

Дизель хөдөлгүүр 

}Т0 ОеИ ТигЬо 0|е5е1) - Р1АТ, А1Га 

Хэдийгээр 

ихэнх 

хөдөлгүүрийн Котео, 1апс1а гэх италийн томоохон 

шахалт, түлшний системд онцын группийн хөдөлгүүрий 
тэмдэглэгээ. 

ялгаа байдаггүй ч зарим үйлдвэрлэгч ]е1: гэдэг үгийг 
англи хэлнээс форсунк 

тэжээлийн систем, хөдөлгүүрийн гэж орчуулна. 
сериэс хамааран тусгай нэршил өгдөг. 

Ихэнх үйлдвэрлэгчийн эдгээр 

Т01 (ТигЬо 01е5е1 1п]ес(1оп) - хүмүүс товчилсон үгийг 
шууд орчуулж болдог. 

бүх турбо дизель хөдөлгүүрийг ингэж Жишээ нь, 
соттоп гаИ сИеБе! 1 п]ес- 

нэрлэдэг ГЭЖ боддог. Үнэн хэрэгтээ ЭНЭ 1:10П гэдэг нь 
соттоп гаИ цацалттай 

нэршлийн эрхийг \/о1к5У^адеп групп дизелийг хэлнэ. Гол 
нь үсгийн тоо, эзэмшдэг бөгөөд зөвхөн \/о15к\л/а- байрлал 



чухал юм. Мегсес1е5 Вепг-ийн 

деп-ийн турбо дизель хөдөлгүүрийг хувьд хөдөлгүүрээ 
С01, Солонгосын 

ингэж тэмдэглэдэг юм. 

К1А болон Нуипс1а1 нар СКО!, харин 

Н01 (Н1дИ-рге55иге 01гес( 1п]ес(1оп)- М155ап Кепаи11: 
концерн с1С| гэж 

ийг «өндөр даралтын шууд цацалт» тэмдэглэдэг байх 
нь. 

гэж орчуулна. Энэ тэмдэглэгээг сот- 

СОТ1 (Соттоп га11 01е5е1 ТигЬо 

топ гаИ түлшний системтэй Реидео!: 1п]ес(1оп) - Оре1-ийн 
бүх дизель 

С|1:гоёп-ийн автомашинд хэрэглэдэг. 
хөдөлгүүр нь турботой аж. Энгийн 
дизель хөдөлгүүрийг аль хэдийн үеэ 
элээсэн гэж болно. 

Бензин хөдөлгүүр 

Одооноос 15 жилийн өмнө Реидео!: 

Шууд цацалттай хөдөлгүүр гарснаас 
С|1:гоёп-ийн хөдөлгүүрийг НР! (Н1дЬ- 
хойш хөдөлгүүрт янз бүрийн индекс 



Ргеззиге 1п]ес(1оп) гэж тэмдэглэдэг 
нэр өгч эхэлсэн. Нэмээд турботой 
болсон. Түүнчлэн, шатах хөндий рүү 
болсноор маркетингийн менежерүүд 
шатахуун цацдагТНР (ТигЬо Н|дЬ Ргез- 
танигдалтаа хийхийн тулд байж болох 
зиге) индекстэй турбо хөдөлгүүрийг 
бүхий л үг үсгийг хооронд нь холбож 
ВМ\Л/ компанитай хамтран гаргасан юм. 
хөдөлгүүрийн төрлийг улам ихэсгэсэн. 
Р51 (Рие1 8(гаЩ1ес1 1п]ес(1оп) - 
Мегсес1е5 Вепг анхны шууд цацалттай 
шатахууны хэсэгчилсэн цацалт. Ийм 
хөдөлгүүрийг аль 1954 онд танилцуулж 
нэршлийг \/о1к5У^адеп-ийн хөдөлгүүрт 
байж. Одооны СС1 (5(гаЩ1ес1-СЬагдес1 


ашигладаг. 



СазоМпе 


1п]ес(1оп) 

тэжээлийн 

ТР51 (ТигЬо Рие1 З^гаШ^ес! 1п]ес(1оп) 

системтэй хөдөлгүүр болон Коо1:5 
- эхлээд \/о1к5\л/адеп-ийн шууд 
төрлийн компрессорыг зөвхөн спорт 
цацалттай турбо хөдөлгүүр бүгд ийм 
купед бус тансаг зэрэглэлийн седанд 
индекстэй байсан юм. Харин одоо 
давхар суурилуулдаг. 
энэхүү дөрвөн үсэгтэй нэрийн эрхийг 
С01 (СазоМпе 01гес( 1п]ес(1оп) - 
дөрвөн цагирагтай компани эзэмшдэг 
шууд цацалттай анхны хөдөлгүүрийн 
бөгөөд \/о1к5\л/адеп, 5кос1а, СЕАТ-ийн 
нэр. Хамгийн анх 1996 онд М|1:5иЫ5111 
шууд цацалттай турбо хөдөлгүүрийг 
Са1ап1:-д энэхүү хөдөлгүүрийг тавьсан 



Т51 гэдэг болсон. 

юм. Одоо С01 технологи нэлээн 

^Т5 ТИгиз^ 5(о1сИ1оте(г1с) 

тархсан бөгөөд \/о1уо гэх европын 
- дизелийн адил Р1АТ-ийн шууд 

үйлдвэрлэгч нар хүртэл ашигладаг аж. 0-4 хөдөлгүүрийг 
танилцуулж 1997 онд цацалттай хөдөлгүүр ]е1: гэсэн 
үгээр 

С01 хөдөлгүүр гарснаас нэг жилийн цуврал үйлдвэрлэлд 
оруулжээ. 

эхэлдэг. 

дараа Тоуо1:а компани шууд цацалттай 
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Хавхлагын лараалал, 
нээх өндрииг тохируулах 
систем 

Шингэн болон цахилгаан хөтлөгч нь 
оруулах, гаргах хавхлагыг ажиллуулдаг 
нударган голын байрлалыг өөрчилж 
эргэлтээс хамааран хавхлага нээж 
хаах дарааллыг тохируулдаг. Энэ нь 
бага эргэлтээр эргүүлэх хүч, харин их 
эргэлтээр хүчин чадал ихэсгэх зуур 
шатахуун эарцуулалтыг хэмнэж хорт 
хийн ялгарлыг багасгадаг. Түүнчлэн, 
хавхлагын нээх өндрийг тохируулдаг 
систөм нь цилиндрт орох агаарын (эсвэл 
шатахуун) хэмжээг хуваарилдаг. 

■ \/^Т (ҮапаЫе ^а1уе Т1ттд) - энэхүү 
тэмдэглэгээг ихэвчлэн 6епега1 МоГогз- 
ийн (тэр дундаа СЬеүго1еТ Сас1111ас) 
автомашинд хэрэглэдэг. Үүнд, оруулах 
гаргах нударган гол нь хий хуваарилах 


хөтлөгчтэи. 

■ \/\/Т-1 (УапаЫе \/а1үе Т1ттд т11Н 
т(е1Идепсе) - Тоуо1а компани гидравлик 
эргүүлдэг нударган голтой систем. 
Нэмээд 1ехиз-ийн зарим топ ангиллын 
загварт оруулах хавхлагын цахилгаан 
хүчлүүртэй \/\/Т-|Е-г ашигладаг. 

■ УАМОЗ- буюу^апаЫе 
Москепже11еп8(еиегипд (орчуулбал - 
нударган голын ээлжлэх удирдлага) гэдэг 
өвөрмөц нэршлийг 1992 онд ВМУ1/ 
нэвтрүүлжээ. Оруулж, гаргахдаа ээлж 
дараалал шилжүүлдэг бол 0оиЫе\/АМ08 
болно. Алхамт мотор, ангид төвт гол, 
рычаг, дохиуртай \/а1уе1гоп1с системийн 
ачаар оруулах хавхлага хэрэгцээт түвшин 
хүртэл дээшилнэ. 

■ М1\/ЕС (МКзиЫзЫ 1ппоуа(|үе \/а1уе 
(1т1пд Е1ес(гоп1с Соп(го1) - анх 1990 онд 
М11зиЫ$Ы-д байсан систем. Оруулах 


хавхлагын нударган голыг эргүүлдэг уг 
систем нь ээлж дараалал, оруулах 
хавхлага бүрийн нээгдэх зайг давхар 
тохируулдаг юм. 

■ \/ТЕС (\/апаЫе үа1үе Т1т1пд апс111Н 
Е1ес(гоп1с Соп(го1) - Нопба-ийн оруулах, 
гаргах хавхлагын хөдөлгөөн чиглүүлэгч 
систем. Үүнээс гадна илүү шинэчилсэн 
1-\/ТЕС (1 - 1п1е111деп( буюу ухаалаг) систем 
нь оруулах нударган голын ээлж 
дарааллыг эөөлөн шилжүүлдэг 
онцлогтой. 

■ ЗиЬаги-ийн хий хуваарилах 
механизмыг А\/С8 (Ас(|үе \а\че Соп(го1 
8у8(ет) буюу "хавхлагын АСТ1\/Е 
СОМТВОЕ’ гэдэг юм. Хос эргүүлэгч 
голтой системийг 0иа1 АУС8 гэнэ. 

Ш РогзсЬе-ийн хий хуваарилах дарааллыг 
\/аг1оСат (\/аг1аЫе СатаЬаН буюу 
тохируулдаг нударган гол)систем 
ажиллуулдаг. Р1из угтвартай бол оруулах 
хавхлагын нээгдэх зайг тохируулдаг 
гэсэн үг. \/аг1оСагп р1и5-ийг анх РогзсЬе- 
911-д ашигласан юм. 

Ш М1ззап-ийн индексийг С-\/ТС 
(Соп(1пои$ \/а1уе Т1тшд Соп(го1) гэнэ. 
1пТп11у-С37 эсвэл М1ззап 6Т-Р гэх үнэтэй 
хувилбарт хавхлагын хөдөлгөөнийг 
өөрчилдөг \/\/ЕЕ (\/аг1аЫе \/а1үе Еүеп1 апб 
Ы(1) систем байдаг. 

Ш АиЫ-ийн нударган голын ажиллагааг 
хавхлагын нээгдэх өндрийг шаталж 
өөрчилдөг А\/8 (АиЫ \/аү1е11(( 8у$(ет) 

хариуцдаг. 



109,000 


морины 
хүч бүхий 
дэлхийн 

ЙҮ 

хамгийн 

эхэд 

том Н М 
бас 

ИН 


хамгийн 



















ТА 


ХҮЧТЭЙ 

хөдөлгүүр 

81 


III 

МОНГОЛ УЛСЫН 
ЗАСГИЙН ГАЗАР 


Л01 ЖЛИИП ПАМ 


пл ди1ьии 



Автотээврийн салбар үүсч хөгжсөний 95 жилийн ойд зориулав 








Таксины гарал үүсэл 

Орчин үеийн таксины үүсэл хөгжил: 19-р зууны 
сүүлчээр цахилгаан баттерейгаар ажилладаг такси 
кабин үүсчээ. Үүнийг 1897 оны 8 сарын 19-нд Лондон 
хотноо танилцуулсан байна. 

Орчин үеийн таксиметрийг энэ үед Германы зохион 
бүтээгчид болох Вильгелм Фридрих Нидлер, 


Фердинанд Денкер, Фридрих Вильгельм Густав нар 
зохион бүтээжээ. 






Бензин хөдөлгүүртэй нь 1897 онд Штутгарт хотод, 

1899 онд Парист,1903 онд Лондонд,1907 онд Нью Йорк 
хотноо үйлчилгээнд явж байжээ. 

1908 онд Коннектикут мужийн Бристол Инженеринг 
компанид такси кабыг Фред Московиск бүтээжээ. 
Компаний эзэн Альберт ф.Роквеллийн эхнэр 
тээврийн хэрэгслийнхээ үзэмжийг нэмэгдүүлэхийн 
тулд таксины тавцанг ШАР өнгөөр будахыг санал 
болгосноор анхны Такси үйлчилгээний компани 
үүсчээ. 

1940 оны сүүлээр хоёр талт радиог такси диспетчерийн 
харилцах үйлчилгээнд ашигласан бол 1980-аад онд 
компьютерийн тусламжтай диспетчерийг ашиглах 
болжээ. 
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МОНГОЛ УЛСАД 
ТАКСИ ҮҮССЭН ТҮҮХ 

Тэртээ 1925 оны долдугаар сарын дундуур "Улсын тээх 
газар"- чадваржуулах,бүртгэл тооцооны ажлыг 
сайжруулах, засварт 

ыг байгуулж байсан нь Монголын анхны механикжсан 
нийтийн зогсох хугацааг богиносгох, засварын чанарыг 
дээшлүүлэх, тээврийн эхлэл байлаа. Ингээд 1926 онд 
Ардын засгийн газрын ашиглалтгүй байгаа автобусыг 
засварлаж ашиглалтад оруулах, 16 дугаар тогтоолоор 
"Ардын засгийн газраас Улаанбаатар- цаашид техникийн 
бэлэн байдлын коэффициентийг 0.80- 

Амгаланбаатар хотын хооронд хүн зөөх явдлыг олны эрх 
болгон аас доошгүй байлган, зорчигчдын хамгийн их 
урсгалтай үед 

явуулж, улсын ашгийг алдахгүй болговол зохих"ыг 
Ардын аж техникийн талаас бэлэн байгаа бүх автобусыг 
шугамд гаргах, ахуйн яаманд даалгажээ. Үүний үр дүнд 
ачааны гурван машинд шугамд гарсан автобусны 
эвдрэлийг газар дээр нь богино 

тусгай кузов хийж, Улаанбаатар-Амгаланбаатар хотын 
хооронд хугацаанд засаж, үйлчилгээний саатлыг 







арилгаж байх техникийн 

байнгын шугамын үйлчилгээтэй болгосноор Улаанбаатар 
хотын түргэн тусламжаар үйлчилж байх, зэрэг ажлыг 
хийж эхэлсэн. 

хүн амын тээврийн үйлчилгээнд механикжсан тээврийн 
эхлэл 

тавигдсан байна. 

Ийнхүү хувьсгалын өмнөх үеийн харанхуй бүдүүлэг 
дорно 

дахины хамгийн хоцрогдсон хотод хувьсгалын дараа бүр 

Үүний дараа 1929 онд БНМАУ, ЗСБНХУ-ын засгийн газар 
тодруулбал 1925 оноос механикжсан тээвэр хөгжсөн нь 
том 

хоорондын хэлэлцээрийн үндсэн дээр хоёр орны хувь 
нийлүүлсэн ололт байлаа. Энэ хугацаанд нийтийн 
тээврийн салбарынхан 

тээврийн байгууллага "Монгол транс"-ыг байгуулсан нь 
улсын жил жилээр өсөн дээшилж, хөгжсөөр байсан юм 

тээврийн хөгжилд анхны том алхам болсон юм.Ингээд 
1940 он 

хүртэл Улаанбаатар хот ба хот хоорондын хүн тээврийн 
хэргийг Монгол Улсад анх 1929 оны хоёрдугаар сарын 
31-нд 

"Монголтранс"-ын харъяа Хотын өртөө шуудан тээврийн 
"Монголтранс" нэртэй ерөнхий хороо байгуулагджээ. 
Ийнхүү 



хороонд байлгажээ. Дараа нь 1954 он хүртэл Ачаа 
тээврийн Улаанбаатар, Амгаланбаатар хотын хооронд 
автобус явуулахаар 

1-дүгээр бааз, Шуудан тээврийн 5-дугаар баазад тус тус 
болж, автобусны хоёр буудал байгуулан өдөрт таван 
удаа 

харъяалуулжээ. БНМАУ-ын сайд нарын зөвлөлийн 1954 
оны 3 нийтийн тээврийн үйлчилгээ явуулдаг болов. 

дугаар сарын 13 ны 77 дугаар тогтоолоор БНМАУ-ын 
Тээврийн Улмаар 1931 оны арваннэгдүгээр сард Сайд 
нарын зөвлөлийн 

яамны шууд харьяанд нийслэлийн хөдөлмөрчдөд 
үйлчлэх биеэ шийдвэрээр Улаанбаатар хот дотор автобус 
явах дүрэм баталж, даасан Автобус-такси моторын бааз 
байгуулжээ. 

явах зам, цагийн хуваарь, зорчигчдоос хураах хөлсний 
хэмжээг 

тогтоосон аж. 

1956 онд Ардын хувьсгалын 35 жилийн ойгоор манай 
оронд 1933 оноос Их дэлгүүрээс Амгалан, Гандангаас 
Зүүн дэнжийн 

ЗХУ-аас ЗиС-155 маркийн автобус 10-ыг бэлэглэснийг 
баяр нисэх онгоцны буудал хүртэлх хоёр чиглэлд 
автобус тогтмол 

Й 

наадмын үеэр шугамд гарган ажиллуулжээ. БНМАУ-д 
социалист явуулдаг болсон байна. Мөн тус онд 
Улаанбаатар хотын 



Ү 

үйлдвэрлэлийн харилцаа бүрэн ялсан 1950-иад оны эцэс, 
1960 автобусны гаражийг 14 автобустайгаар 
байгуулжээ. 

ЭХ 

оны эхээр манай улсад орчин үеийн механикжсан 
тээврийн Харин 1936 оноос 14 автобусны хоёрыг нь 
Улаанбаатар-Улаан- 

Үүдийн замд, үлдсэнийг нь Улаанбаатар хот дотор 
явуулдаг 

ЭД 

нэгдсэн систем бүрэлдэн тогтож социализмын материал 

техникийн баазын салшгүй хэсэг болон хөгжсөн юм. 
1952-1954 болсон байна. 

онд Улаанбаатар хотыг хөгжүүлэх шинжлэх ухааны 
үндэс бүхий "Монголтранс " нэгдэл нь 1937 онд 98.3 
мянган зорчигч 

Н М 

тээвэрлэж, 14.0 сая км гүйцэтгэсэн бол 1940 онд 872 
мянган 

И 

20 жилийн хугацаатай анхны ерөнхий төлөвлөгөө 
боловсруулан 


Н 



мөрдөж дараа нь 1961-1981 он хүртэл хоёр дах ерөнхий 
төлөвлөгөө зорчигч тээвэрлэж, 215 сая км-ийн үүрэг 
гүйцэтгэсэн аж. Мөн 

гарч, Улаанбаатар хотыг 4 том район болгон хуваажээ. 
Орчин 1969 оны тавдугаар сард Сайд нарын зөвлөл 
хуралдаж, такси 

ТА 

үеийн хотын 10 шаардлагыг тусгасан манай орны хүн 
амын 20 баазад чиглэлийн ба дуудлагын, ачааны таксын 
байнгын 

гаруй хувь Улаанбаатар хот тус улсын улс төр,нийгэм 
эдийн засаг үйлчилгээг бий болгох шийвдэрийг гаргасан 
байна. 

соёл шинжлэх ухааны төв болж түүний олон улсын нэр 
хүнд асар Дашрамд дурдахад, Такси бааз нь 1959 оны 
үед 12 сая төгрөгийн 

нэмэгдсэн учир Автобус,такси моторын баазын үйлчлэх 
хүрээ үндсэн хөрөнгөтэй, ГАЗ-67, москавич 401, М-1 
баржав маркын 

тэлж 1959 онд Сайд нарын зөвлөлийн 332 дугаар 
тогтоолоор 1959 машинууд ашигладаг байжээ. 

оны эхний хагас жилийн балансаар Автобус бааз, Такси 
бааз Түүнчлэн 1959 оны гуравдугаар сарын 12-ны өдөр 
Сайд нарын 

гэсэн биеэ даасан хоёр бааз болгожээ. 1970-аад оноос 
нийтийн зөвлөлийн 332 дугаар тогтоолоор Улаанбаатар 
хотын автобус, тээврийн үйлчилгээнд явж буй техник 



хэрэгслийн аюулгүй такси, моторын баазыг автобусны 
бааз, такси бааз болгон 

байдалд анхаарал хандуулж эхэллээ. Тухайлбал БНМАУ- 
ын салгаж аж ахуйн тоо-'ЦООны үндсэн дээр 
ажиллуулахаар тогтсон 

сайд нарын зөвлөлийн 1973 оны 151 дугаар тогтоолоор 
Автобус түүхтэй аж. 

баазын техникийн албыг 
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''Автотээвэр 95 жил" гурван төрөл бүхий чөлөөт 
сэтгэлгээний 

гэрэл болон гар зургийн уралдаанд оролцогчдын 
шагналт байрын бүтээлүүдээс... 

9-11 насны ангилалд // байрын зураг: Ч.Бадрах 
9-11 насны ангилалд I байрын зураг: А.Ургахнаран 
9-11 насны ангилалд 1П байрын зураг: С.Аз 
6-8 насны ангилалд // байрын зураг: X. Чингүүн 
6-8 насны ангилалд I байрын зураг: Г. Сайханзаяа 
6-8 насны ангилалд III байрын зураг: А.Дэлгэрнаран 
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Г эрэл зургийн "Автотээвэр бидний амьдралд " 
төрөлд 

I байрын зураг: Х.Хүрэлчулуун 

Гэрэл зургийн "Автотээвэр бидний амьдралд " 
төрөлд 

II байрын зураг: Л.Баторгил 

Гэрэл зургийн "Автотээвэр бидний амьдралд " 
төрөлд 

III байрын зураг: Б. Тэмүүлэн 







Г эрэл зургийн "Монгол орны Автотээврийн түүх 
2010-2020 он" 


төрөлд 

I байрын зураг: Э.Ариунболд 

ЙҮЭХ 

Г эрэл зургийн "Монгол орны Автотээврийн түүх 
2010-2020 он" 

төрөлд 

ЭД 

// байрын зураг: С.Ашидмөнх 

Н МИНТА 

Шагналаа гардаж авч байгаа эзэд 
2020.06.22-ны өдөр 

Монголын автотээвэрчдийн нэгдсэн холбооны 
байранд 
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Тохирлын үнэлгээ Монгол улсад 

Монгол улсын Засгийн газар НҮБ-ын "Тогтвортой 
хөгжлийн Тухайлбал: Монгол Улс Олон улсын 
Лаборатори итгэмжлэлийн 

зорилт-2030" хөтөлбөрийн гол зарчимд ундэслэн УИХ-аас 
2016 хамтын ажиллагааны байгууллага, Бус нутгийн 
лаборатори 



онд батлан гаргасан "Монгол Улсын Тогтвортой 
хөгжлийн итггэмжлэлийн хамтын ажиллагааны 
байгууллага ИАС/ 

үзэл баримтлал-2030" бодлогын баримт бичигт өөрийн 
орны АР1АС-ЫН харилцан хүлээн зөвшөөрөх хэлэлцээр, 
Номхон 

хөгжлийн онцлогт нийцүүлэн өрсөлдөх чадвартай, олон 
тулгуурт далайн итгэмжлэлийн хамтын ажиллагааны 
байгууллага 

хүртээмжтэй эдийн засгийн бүтцийг бий болгох, 
хүрээлэн РАС-ын гэрээнд нэгдээд байна. Эдгээрийн үр 
дүн нь үндэсний 

байгаа орчны тогтвортой байдлыг хадгалах, уур 
амьсгалын бүтээгдэхүүн, үйлчилгээ хилийн чанадад 
гарахад давтан сорилт, өөрчлөлтийг сааруулах болон 
дасан зохицох асуудалд чиглэсэн хяналт, 
баталгаажуулалтаар орох шаардлагагүй, итгэмжлэлийн 

томоохон зорилтуудыг дэвшүүлэн ажиллаж байна. 

үр дүнг харилцан хүлээн зөвшөөрөх нөхцөл бүрдээд 
байна. 

Тогтвортой хөгжлийн үзэл баримтлалд тусгасан эдийн 
засаг, нийгэм, байгаль орчны чиглэлээр тусгасан 
зорилтыг хангуулахад Стандартчилал, техникийн 
зохицуулалт, тохирлын үнэлгээний 

стандартчиллын үүрэг роль онцгой ач холбогдолтой юм. 

тухай хуулийн дагуу шинээр "Аюулгүйн тэмдэг" 
хэрэглэх эрх 



Иймээс Олон улсын байгууллагаас баталсан стандартыг 
тэр олгох ажлыг эхлүүлэхээр төлөвлөж байна. 

даруйд нь хурдан шуурхай нутагшуулах, хэрэглэх, 
түгээн 

дэлгэрүүлэх нь чухал болоод байна. 

Аливаа бүтээгдэхүүний "Аюулгүйн тэмдэг" нь ялангуяа 

Өнөөдрийн байдлаар Монгол улсын үндэсний 
стандартын дотоодын үйлдвэрлэлийн бүтээгдэхүүний 
өрсөлдөх чадварыг 

34% нь олон улсын стандартын түвшинд хүрсэн байна. 
Энэ дэлхийн зах зээлд гаргах арга зам төдийгүй ард 
түмний эрүүл 

түвшнийг улам нэмэгдүүлэх, бодлогын болон 
стандартын мэндийн баталгаа болж өгөх боломжтой. 
Аливаа бүтээгдэхүүний 

техникийн хороодын үйл ажиллагаанд оролцох оролцоог 
аюулгүй байдал гэдэг нь хүлээн зөвшөөрөх боломжгүй 
эрсдэл 

өргөжүүлэхэд Засгийн газраас дэмжлэг үзүүлэн 
ажиллаж байгаа бөгөөд "иргэдийн амь нас, эрүүл мэндэд 
хор учруулах магадлал" 

тул энэхүү ажилд иргэд байгууллагууд, төрийн болон 
төрийн бус гэж тооцогддог. 

байгууллагад идэвхтэй оролцох хэрэгтэй байна. 

Улс орны нийгэм, эдийн засгийг хөгжүүлэх, үндэсний 

Тохирлын үнэлгээ гэж юу вэ, тохирлын 



үйлдвэрлэл, бизнес эрхлэгчдийг дэмжих, иргэдийн сайн 
сайхан 


аж төрөх нөхцлийг бүрдүүлэхэд стандартчилал, 
тохирлын 

үнэлгээний зорилго юу вэ? 

үнэлгээ, итгэмжлэл, хэмжил зүйн байгууллага онцгой 
үүрэг 

гүйцэтгэдгийг Монгол Улсын Засгийн газар байнга 
анхаарч "Тохирлын үнэлгээ" гэж бүтээгдэхүүн, ажилтны 
ур чадвар, салбарын эрх зүйн орчныг бүрдүүлэх, үйл 
ажиллагааных менежментийн тогтолцоо нь стандарт, 
техникийн зохицуулалтын 

нь чадавхийг дээшлүүлэх, олон улсын болон гадаад 
хамтын шаардлагыг хангаж байгаа эсэхийг тогтоох үйл 
ажиллагааг 

ажиллагааы харилцааг нь хөгжүүлэхэд төрийн бодлого, 
хэлнэ. 

зохицуулалтаар дэмжин ажиллаж ирлээ. 

"Стандарт" гэж тодорхой хүрээнд хэм хэмжээ бий 
болгоход 

Засгийн газраас "Стандартчилал, техникийн 
зохицуулалт, чиглэсэн ерөнхий зарчим, үзүүлэлтийг 
сонирхогч талууд 


тохирлын үнэлгээний тухай" хуулийн шинэчилэн 
боловсруулж зөвшилцөн боловсруулж баталсан, сонгон 
хэрэглэх баримт 



2017 онд Улсын Их Хурлаар батлуулсан худалдаа, 
хөрөнгө бичгийг хэлнэ. 

оруулалт, эдийн засгийн харилцааг шинэ шатанд 
гаргаж, Тохирлын үнэлгээний зорилго нь бүтээгдэхүүний 
аюулгүй 

худалдаанд учирч буй хориг саадыг хөнгөвчлөх, 
дэвшилтэт байдлыг хангах, өрсөлдөх чадварыг 
нэмэгдүүлэх,хэрэглэгчийн 

техник, технологийг нэмэгдүүлэх тогтвортой таатай 
орчинг эрх, ашгийг хамгаалахад оршино. 

бүрдүүлэхэд чухал ач холбогдолтой болсон. 

Тохирлын үнэлгээнд хүн, малын эрүүл мэнд, хүрээлэн 
байгаа 

Олон улсын тохирлын үнэлгээний зарчим хэм хэмжээнд 
орчин, улс орны аюулгүй байдал, нийтийн ашиг 
сонирхолд 

нийцүүлэн тохирлын үнэлгээг гүйцэтгэж, хэрэглэгчдийг 
хохирол учруулж болзошгүй бүтээгдэхүүнийг заавал 
хамруулна. 

чанартай, аюулгүй, баталгаатай бүтээгдэхүүн, 
үйлчилгээгээр 

хангах, бүтээгдэхүүний чанар, гадаад зах зээлд 
өрсөлдөх чадвар 

дээшлүүлэх зорилгоор тохирлын үнэлгээ, итгэмжлэлийн 
үйл 

ажиллагааны талаарх дэвшүүлсэн бодлого, зорилтууд 
амжилттай 



хэрэгжсэнийг сайшааж байна. 

Тохирлын үнэлгээ хийх салбарууд болон 
стандартыг харуулсан жишээ 

Сорилтын болон шалгалт 

150/1ЕС 17025: 2017 

тохируулгын лаборатори 

Техникийн хяналтын байгууллага 

150/1ЕС 17020 

Баталгаажуулалтын байгууллага 

• Бүтээгдэхүүн, үйл явц, үйлчилгээ 
150/1ЕС 17065 

• Менежментийн тогтолцоо 
150/1ЕС 17021 

• Ажилтан 
150/1ЕС 17024 
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- Дарханы автозамын шинэчлэлийн талаар 
тээвэрчид ярьж байна. 

- Олон улсын ачаа тээвэрт явдаг жолооч миний хувьд 
Улаанбаатараас Дархан хүртэлхи замд явахаас үнэхээр 










зүрх алддаг болоод байна. Анх энэ замыг маш богинохон 
хугацаанд их гоё болгоно гэж төр засгийн холбогдох 

хариуцлагатай албан тушаалтанууд мэдээлж байхад 
жолооч бид нар маш их баярлацгааж байсан. Гэтэл одоо 

бол үнэхээр урам хугарч байна. Би олон улсын тээвэрт 
яваад нэлээд хэдэн жил болж байна. Намайг Орос руу 

явж байхад Улаан-Үүд чиглэлийн замыг Оросын замчид 
арай л ингэж шинэчлээгүй. Бид нар шинээр барьсан 

зам, хуучин замаар нь ямар ч саадгүй тээвэрлэлтийг 
хийж байсан. Машин тэрэг маань ч эвдэрч байгаагүй. 

Гэтэл манай улсын хувьд одоо бид нар юун ашиг олох, 
олсон ашгаа эвдэрсэн машиныхаа запас сэлбэгэнд өгөөд 

дуусч байна. Телевизээр гарч сайхан юм амлаж байвал 
тээвэрчид бид яаж зовж зүдэрч байгаа нь хамаагүй 

юм шиг санагдах юм. Ажлыг хийхдээ бас нэг амьдралд 
нийцсэн байдлаар шийдвэрлэж байх ёстой юм шиг 

санагдах юм. Жолооч нарын ярьж байгаагаар энэ жилдээ 
ч энэ зам ашиглалтанд орохгүй сурагтай байна. Хөрш 

хоёр улсыг холбосон гол замаа арай л хайхрамжгүй 
шинэчлэж байгаа юм биш үү. Монгол улс маань хөгжиж 

байна. Тээвэрчид бид ч олон улсын стандарт шаардлагад 
нийцсэн машиныг хамаг байдгаа шавхан, өр зээл 

тавин авч ирж хэдийгээр өөрсдөө ашиг олох гэж байгаа 
боловч ард түмний хэрэгцээт барааг зөөж эх орондоо 

бага ч гэсэн тус болж байгаа гэж бодож явдаг. За 
уучлаарай автотээврийн салбар үүсч хөгжөөд 95 жилийн 



ой 

нь болох гэж байхад бэлэг дэмбэрэлтэй үг хэлэх ёстой 
байх. Гэхдээ хэлэхгүй байж чадсангүй, мэргэжил нэгт 

бүх тээвэрчиддээ баяр хүргэе. 

Олон улсын ачаа тээврийн жолооч С.Ганзориг 

- Сургалтанд хамрагдсан инженер ярьж байна. 

Би өмнө нь 2015 онд МАТНХолбооны Зам, тээврийн 
ажилллагсдын мэргэжлийн боловсролын институтын 

Й 

мэргэшсэн инженерийн сургалтанд Орхон аймгаас ирж 
анх хамрагдаж байсан. Ажил төрлөө зохицуулан 

Ү 

Улаанбаатарт ирж 21 хоног сургалтанд хамрагдахад 
надад маш хүнд байсан. Зардал мөнгө их гарч байсан. 

ЭХ 

Надтай бас адилхан өөр аймгаас 3 инженер ирж 
суралцаж байсан санагдана. Сая мэргэшсэн инженерийн 

ЭД 

зэрэг сунгуулах сургалтанд аймаг дээрээ МАТНХолбооны 
Орхон аймаг дахь салбарын сургалтын төвд 

сууж хамрагдлаа. Хөдөө орон нутгийн над шиг хүмүүс 
хот явж сургалтад суухгүй их амар болсон байна. 


Н МИ 



Холбоо маань ч энэ хугацаанд тээвэрчид бидний төлөө 
их зүйлийг хийж, хүрч үйлчлэх гэж хүчин чармайсан 

Н 

нь харагдаж байна. Сургалтын хөтөлбөр бараг 
шинэчлэгдэж. Сонсоогүй, мэдэхгүй олон хэрэгтэй 
сэдвүүд 

ТА 

хичээлийн програмд орсон байна. Сургалтанд 
бүртгүүлэх, шалгалт өгөх хүртэл нь цахим болж. Надта 

хамт Ховд, Увс, Дархан, Говь-Алтай зэрэг аймгуудаас 
Улаанбаатарт зааж байгаа багш нарын хичээлийг ямар 

нэгэн асуудалгүй чөлөөтэй харж, сонсож, хоорондоо 
ярилцаж байгаа нь шинэ дэвшил юм аа. Автотээврийн 

салбар үүсч хөгжсөний 95 жилийн ойг тохиолдуулан 
салбарын хамт олондоо баярын мэнд хүргэе. Салбарыг 

хөгжүүлэхэд хувь нэмрээ оруулж байгаа Монголын 
автотээвэрчдийн нэгдсэн холбооны хамт олонд 
талархалаа 

илэрхийлж цаашдын ажилд нь өндөр амжилт хүсье. 

Орхон аймгаас сургалтанд хамрагдсан инженер 
Ц.Батболд 
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ТҮҮХЭН ЗАМНАЛ 

АВТОТЭЭВРИЙН САЛБАРЫН ТҮҮХЭН ҮЙЛ ЯВДЛЫН 
ОН ЦАГИЙН ДАРААЛАЛ 



1888 он: Туул гол дээр анхны томоохон модон гүүр 
баригджээ. 

1930 он МАХН-ын Төв Хороо "Монголтранс" -ын 

1916 он: Нийслэл хүрээ, Чуулалт хаалганы хооронд 
тээвэр 

Ерөнхий хорооны илтгэлийг сонсож, хэлэлцээд 

хийх 10 автомашинтай "Тяньжины авто тээврийн 

"Монголтранс"-д автотээвэр, усан зам, ердийн хөсөг, 

хороо"-г Америкийн нэгэн пүүс байгуулжээ. 

зам барилгын салбарыг хариуцуулан, төмөр зам 

1918 он: Гадаадын пүүс Их хүрээ, Хиагт, Чуулалт хаалга 
болон 

байгуулах асуудал боловсруулах үүргийг өгчээ. 
Манжуурын хооронд автомашинаар байнгын тээвэр 
"Монголтранс" нь шинээр байгуулагдсан Худалдаа, 
хийдэг болсон. 

аж үйлдвэрийн яаманд харъяалагдах болсон байна. 

1921 он Ардын засгийн газраас Гаалийн шинэчилсэн 
дүрмийг 

"Монголтранс"-д Зам барилгын асуудал эрхлэх хэлтэс 
баталж, автомашинаар ачаа, хүн тээвэрлэхэд гаалийн 
байгуулагджээ. 



хураамж авч байх журам тогтоожээ. 


"Монголтранс"-ын харъяа автомашины жолоочийн 
Гадаадын худалдаачдын автомашинаас гаалийн 
сургууль байгуулагджээ. 

татвар, хурааж авч байх замын 17 чиглэлээр хэмжээг 
Монгол улсад анх удаа "Машин, мотоцикл, дугуй 
нь тогтоосон. 

зэргийг хотын дотор жолоодож явах дүрэм" 

Засгийн газар Туул, Хэрлэн, голын гүүрүүдийг улсын 
батлагджээ. 

болгож, Дотоод яаманд хариуцуулжээ. 

"Монготранс"-аас эрхлэн "Зам тээврийн сэтгүүл", 

1922 он Зөвлөлтийн худалдааны байгууллагаас эрхлэн 
Хараа, 

"Техник судлагтун", "Техникийг эзэмшихийн төлөө" 

Бороо гол дээр модон гүүр бариулжээ. 

зэрэг сэтгүүлүүдийг сар тутам тогтмол гаргадаг 

1922-1923 Д.Сүхбаатар жанжны санаачлагаар Засгийн 
газраас 

болжээ. 

он 



шийдвэр гаргаж, Цэргийн яамны харилцан нэвтрэлцэх 

1931 он "Монголтранс"-ын харъяанд авто тээврийн 2, 3, 
4 

хэлтсийн дэргэд анхны автогарааш байгуулагджээ. 

дүгээр автобаазууд байгуулагджээ. 

1924 он Аж ахуйн яам болон Харилцан туслалцах 
хоршоо 

Хэрлэн, Тамир, Ерөө гол дээр гүүр баригджээ. 
цөөвтөр автомашинтай болж, ойр зуурын тээвэр 
1933 он "Монголтранс"-ын харъяанд Өртөө шуудангийн 
хийж эхэлжээ. 
контор байгуулагджээ. 

Ардын засгийн газрын шийдвэрээр Цэргийн яамны 
Төмрийн зоводыг "Монголтранс"-ын харъяанд 
харъяанд "Уурын тэргэдийг товчлон бүртгэх газар" 
шилжүүлж, автомашины хөдөлгүүрт засвар хийдэг 
байгуулж, тусгай татвар хурааж байхаар тогтоожээ. 
болжээ. 

Монгол улсын анхдугаар Их хурлаас тухайн оны 11 
Худалдаа, аж үйлдвэрийг яамыг өргөтгөж, "Худалдаа, 
дүгээр сард Тээх нэвтрүүлэх хэргийг эрхлэх тусгай 



аж үйлдвэр, зам тээвэр, харилцан нэвтрэлцэх 

газар байгуулах шийдвэр гаргажээ. 

холбооны яам" хэмээн нэрлэж, түүний бүрэлдэхүүнд 

1925 он Тухайн оны 7 дугаар сарын 15-нд Засгийн 
газрын 

"Зам барилга, тээврийн газар" байгуулжээ. 
шийдвэрээр Аж ахйун яамнаас 17 автомашиныг бусад 
Улаанбаатар хотод автобусны гарааш байгуулагдсан. 

хөрөнгийн хамт шилжүүлж Улсын тээх нэвтрүүлэх 1933- 

1934 Автозасварын мэргэжилтэй ажилчид бэлтгэх 

газрыг байгуулсан юм. Уг газрыг тус улсын тээврийн 

он 

зорилгоор 1 жилийн хугацаатай фабрик, зоводын 
салбарын анхны бие даасан байгууллага хэмээн үздэг 
сургууль нээгдэв. 
билээ. 

1935 он Сайд нарын Зөвлөлийн тогтоолоор 
"Монголтранс"- 

Зам гүүр засах, барих ажлыг Аж ахуйн яам, Улсын 
аас эрхлэн боловсруулсан автозамын анхны сүлжээг 
тээх нэвтрүүлэх газар эрхлэн хариуцах болсон 



баталжээ. 


Аж ахуйн яамнаас тусгай экспедиц зохион байгуулж, 

1936 он Тухайн оны 1 дүгээр сарын 1-нд хоёр улсын 
хувь 

Зөвлөлт Орос улсын мэргэжилтний тусламжтайгаар 
нийлүүлсэн "Монголтранс"-ыг тус улсын талд 
Улаанбаатар-Алтанбулагийн хооронд 360 км замд 
шилжүүлж, түүнийг "Монгол тээхийн ерөнхий 
хайгуул шинжилгээний ажил хийж, дараа жилээс нь 
захирах газар" хэмээн нэрлэжээ. 
засаж сайжруулах ажлыг хийж эхэлжээ. 

1938 он ЗХУ-ын хилээс Өндөрхаан хүртэл 600 км, Алтан 
булаг- 

Тухайн оны 5 дугаар сарын 25-нд Засгийн газраас 
Улаанбаатарын хооронд 300 гаруй км нийтдээ 1000 
"Аливаа гал усны уурын хүчээр явах тэрэг зэргийн 
орчим км урт хайрган болон засмал замыг барьсан. 
БНМАУ-ын хязгаарын дотор хэрхэн хэрэглэхийн түр 

1939 он Монгол тээхийн ерөнхий захирах газрыг Сайд 
нарын 


дүрэм" батлан гаргажээ. 



Зөвлөлийн дэргэдэх газар болгожээ. 

1927 он Улсын тээх нэвтрүүлэх газар 20 гаруй газарт 
салбар 

1940 он БНМАУ-ын Зам, тээврийн яам байгуулагдав. 
болон төлөөлөгчидтэй болсон байв. 

1941 он МАХН-ын Төв хорооны бүгд хурлаас 
автомашиныг 

Богд хан уулын аймаг Туул голд Лүн сумын дэргэд 
улсын батлан хамгаалах болон онц чухал ачаа тээвэрт 
гүүр бариулж ашиглалтанд оруулжээ. 
голлон ашиглаж байхаар чиглэл тогтоожээ. 

Аж ахуйн яам Замын буудлын дүрмийг баталж, 

1942 он Зам тээврийн яамны Авто сургууль нээгдэв. 
замын буудлуудыг Улсын тээх нэвтрүүлэх газарт 

1943 он Авто сургуулийг түшиглэн механикч нарын 
мэргэжил 

харъяалуулах болжээ. 
дээшлүүлэх курс байгуулагдав. 

1929 он Тухайн оны 12 дугаар сард Монгол-Зөвлөлтийн 
хувь 

ЗХУ-ын хөрөнгөөр баригдсан Улаанбаатар- Сүхбаатар 
нийлүүлсэн "Монголтранс" хэмээх тээх нэвтрүүлэх 



хотын хоорондох 338 км цардмал болон хайрган замыг 
газрыг байгуулжээ. 

Монгол улсын мэдэлд шилжүүлэн өгчээ. 
"Монголтранс"д улсын жин тээврийн онц эрхийг 
ЗХУ-ын "Союзнефть" нэгдлээс байгуулсан шатахууны 
олгов. 

хангамжийг Монголын талд үнэ төлбөргүй хүлээн 
Анхны аж ахуйн тооцоотой автобааз буюу 1 дүгээр 
авах баримт бичигт гарын үсэг зуржээ. 
автобааз байгуулагджээ. 

Аж үйлдвэр, тээврийн гавшгайчдын улсын анхдугаар 
Улаанбаатар хотод зорчигч тээврийн автобусны 
зөвлөлгөөн болжээ. 
үйлчилгээ анх нээгджээ. 

Тус улсын автотээвэр болон ердийн хөсгийн замын 
1944 он сүлжээ шинэчлэгдэн батлагдав. 
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1947 он Сайд нарын Зөвлөлийн тогтоолоор 
"Автотээврийн 

1966 он Улаанбаатарт Автотээврийн төв диспетчерийн 



онц ажмлтан” тэмдэг, өргөмжлөлийн бий болгов. 
удирдах газар, аймгуудад Тээврийг удирдах газар 

1948 он Тээврийн яамны харъяанд Авто засварын төв 
бааз 

байгуулагджээ. 

байгуулагджээ. 

Засг ийн газрын тогтоолоор Автотээврээр ачаа 

1949 он Улсын авто өртөөг байгуулж, ардын аж 
ахуйтныг 

тээвэрлэх дүрмийг баталж мөрдүүлсэн. 
морин өртөөний албанаас бүрмөсөн чөлөөлжээ. 
Улаанбаатар 
хотод 

Автозасварын 

зоводыг 

Нийт аймгуудад шуудан, зорчигч тээвэрлэх авто 
ашиглалтанд оруулжээ. 
өртөө байгуулагдав. 

Улаанбаатарын Толгойт, Сүхбаатар хот, Хатгалын 

1950 он Дорнод аймагт 200 автомашин, 100 
хөдөлгүүрийн 



нефть баазуудыг өргөтгөх, шинэ төрлийн буюу 
их засвар хийх хүчин чадалтай Автозасварын газар 
А-76 бензинийг хадгалах байгууламжийг шинээр 
нээгдэв. 

бари, хотын шатахуун түгээх станцийг олноор нэмж 
Автотээвэрчдийн дунд автомашиныг их засваргүй 
байгуулах, нефть хангамжийн бааз, түгээх станцийн 
100 000 км эдлэх хөдөлгөөн өрнөж Г.Гэлэгжамц, 
барилгын трестийг зохион байгуулах арга хэмжээг 
Д.Жамъян, Д.Цэдэв нар анхны бумтан жолооч 
хэрэгжүүлж эхэлсэн. 
болцгоосон ажээ. 

Улаанбаат ар орчимд наадмын үеэр болсон их үерээр 

1954 он Засгийн газрын шийдвэрээр 12 аймагт Авто 
бааз 

эвдэрсэн 11 бетон болонмодон гүүр, 19 гудамж, 
байгуулагдаж, бүх аймаг нийтийн хэрэгцээний авто 
чиглэлийн хатуу хучилт бүхий зам талбайг, мөн 
аж ахуйтай болжээ. 

үерийн хамгаалалтын даланг сэргээн засварлах. 



Улаанбаатар хотод нийтийн үйлчилгээний автобус, 
шинээр барих асар их ажил үйлчийг хрэгжүүлсэн. 
такси баазууд байгуулагдсан. 

Аймаг хотын үр ашиг багатай жижиг авто аж ахуйдыг 

1955 он Улаанбаатар-Замын-Үүдийн 700 гаруй км урт 
нэгтгэж төвлөрүүлэх арга хэмжээг авч хрэгжүүлж 
сайжруулсан замыг барьж дуусган ашиглалтанд 
эхэлсэн. 

оруулжээ. 

1967 он Архангай аймгийн 6 дугаар баазын жолооч 
Монгол 

1956 он Тээврийн болон Холбооны яамдыг нийлүүлж, 
Тээвэр, улсын хөдөлмөрийн баатар Р.Ёндон "ЗИС-5" 
маркийн 

холбооны яамыг байгуулав. Өмнө нь Холбооны 
автомашинаар 16 жилийн турш их засваргүйгээр 
сайд байсан Лэгдэнгийн Дамдинжав нэгдсэн яамны 
1 сая км зам туулж тээвэр хийсэн нь анх удаагийн 
сайдаар томилогджээ. 
тэмдэглэлт үйл явдал байв. 

1957 он Тээвэр, холбооны техникум шинээр 
байгуулагдав. 



Улаанбаатар хотод 1000 автомашин, 500 хөдөлгүүрт 

1958 он Автотээврийн Политехникум байгуулагдав. 
их засвар хийх хүчин чадалтай Автозасварын завод 
Монгол улсын тээврийн салбарын анхны хөдөлмөрийн 
нээгдэв. 

баатар цолтон болсон хүн бол Говь-Алтай аймгийн 7 
Завхан, Ховд аймагт автозасварын газруудыг барьж, 
дугаар баазын жолооч Ц.Лувсансамбуу байв. 
ашиглалтанд оруулжээ. 

Зам барилгын ажилд зориулан Улаанбаатар хотноо 
1968 он БНМАУ-ын Тээврийн хороог Тээврийн яам болгон 
асфальт бетон заводыг ашиглалтанд оруулжээ. 
өөрчлөн зохион байгуулав. 

1959 он Улаанбаатар хотын авитобус, такси баазыг хоёр 
салган 

Зам гүүрийн барилга, застарын хрөнгө оруулалтын эх 
бие даасан аж ахуй болгон зохион байгуулав. 
үүсвэрийн зохицуулалтаар авто тээврийни хэрэгслээс 
Аж үйлдвэр, зам тээвэр, холбоо харилцааны тэргүүний 


замын хураамж авдаг журам тогтоосон. 



сайчуудын улсын 2 дугаар зөвлөлгөөн болжээ. 
Тээврийн яамнаас эрхлэн улсын хэмжээний автозамын 

1960 он Хөвсгөл аймгийн Их уул суманд 200 
автомашины 

сүлжээний болон шатахуун зарцуулалтыг судлах 
хүчин чадалтай засвар, үйлчилгээний станц 
Экспедицийг зохион байгуулж судалгааны ажил 
байгуулагдав. 
гүйцэтгэсэн. 

1961 он Улаанбаатар хотод хот хоорондын тээврийн 5, 
22 

Автотээврийн салбарт төлөвлөлт, эдийн засгийн 
дугаар автобаазууд байгуулагдав. 
урамшууллын шинэ журмыг нэвтрүүлж, тээврийн 

1962 он МУИС-д тээврийн инженер, эдийн засгийн 
салбар 

байгууллагын 

аж 

ахуйн 

чөалөөт 


байдлыг 



нээгдэв. 


дээшлүүлсэн. 

ЭЗХТЗ-ийн Тээврийн Байнгын комисст гишүүнээр 
Улаанбаатар хотын тээврийг удирдах газар 
элссэн. 

байгуулагдав. 

Улсын автотээврийг шалган бүртгэх газар 

1969 он Тээврийн мэргэжилтэй ажилтан бэлтгэх Техник 

байгуулагдсан. 

мэргэжлийн сургууль шинээр байгуулагдав. 

1963 он Автотээврийн техникум байгуулагджээ. 
Улаанбаатар хотноо тэжээл тээврийн 25 дугаарбааз 
Эзэмшсэн автомашинаараа их засваргүй сая т.км-ийн 
байгуулагджээ. 

ажил гүйцэтгэсэн үзүүлэлтээр анх удаа Улаанбаатарын 
Дархан, Чойбалсан, Сүрбаатар, Сйншанд хотуудад 
22 дугаар автобаазын жолооч Ц.Самбуу Монгол улсын 
зорчигч тээврийн автобусны үйлчилгээ нэгдсэн. 
хөдөлмөрийн баатар цол хүртсэн. 

Тээврийн салбар анхны эрдэстэнтэй болов. Тэр нь 



1964 он Төмөр замын техникумд автотээврийн салбар 
нээгдэв. 

яамны тэргүүн дэд сайд асан Т.Намжим Москва 
Автотээвэрчдийн дунд автомашиныг уртудаан 
хотноо эрдмийн зэрэг хамгаалсан явдал байв. 
хугацаанд өндөр бүтээлтэй эдлэх хамт олны 
Монгол улсын Хөдөлмөрийн баатар Р.Ёндон Гавъяат 
хөдөлгөөн өрнүүлэх талаар тээврийн инженер, эдийн 
тээвэрчин цолыг давхар хүртсэнээр Монгол улсын 
зсагч мэргэжилтэн хүн анхлан тооцоо, үндэслэл 
түүхэнд төрийн хоёр дээд цол өргөмжлөлийг нэг хүнд 
болосвруулсны дээр Архангайн 6 дугаар баазын 
давхарлан олгосон анхны тэидэглэлт үйл явдал байв. 
жолооч Л. Самбуу-Ёндон ахлагчтай саятны бригад 
1970 он Тээврийн туршлага, шинжилгээний институт 
эхлэн байгуулагужээ. 
байгуулагдав. 

1965 он Тээвэр, холбооны яамыг салган БНМАУ-ын 
Тээврийн 

Улаанбаатар хотод хот хоорондын их даацын дизель 
хороог байгуулав. 



хөдөлгүүрт автомашинтай 27 дугаар авто бааз болон 
Р 

БНМАУ-ын Тээврийн хорооны харъяанд "Тээврийн 
хотын доторхт төрөлжсөн үйлчилгээний 29, 30 дугаар 
А 

хангамжийн төв газар"-ыг байгуулсан. 
авто баазуудыг байгуулсан. 

МУИС-ын Политехникийн факултетэд Автотээврийн 
Улаанбаатар, Чойбалсан хотод ЗХУ-аас импортоор 
ЛБ 

инженер механикчийн анги нээгджээ. 
авсан автомашины баталгаат засварын газар 
ГА 

байгуулагдсан. 

ЦА 
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Монгол улсын автозамын сүлжээг шинэчлэн баталсан. 

1982 он Тэргүүний тээвэрчдийн улсын 2 дугаар 
зөвлөлгөөн 

Өмнө нь 77 мянган км гэж тооцож байсан замын 



Улаанбаатар хотод болов. 

сүлжээг бодит байдал дээр 47 мянган км болгож 
Автотээврийн хэрэгсэлд жил тутам ногдуулдаг замын 
тогтоосон. 

хураамжийн хэмжээг шинэчлэн тогтоов. 
Улаанбаатар-Тэрэлжийн хооронд хатуу хучилттай 
Улсын хэмжээний бүх зам, гүүрт үзлэг явуулж, замын 
зам барив. 

сүлжээг боловсруулав. 

1971 он Монгол улсын Засгийн газар автотээврийн 

1983 он Автозасварын газрын 2 дахь өргөтгөлөөр 
Автобус, байгууллагыг нийтэд нь төлөвлөлт, эдийн 
засгийн 

суудлын автомашины кузов засварын цех, 

шинэ системээр ажиллуулах талаар тогтоол гаргажээ. 

Авточиогүүлийн үйлдвэр ашиглалтанд оров. 

Монгол орны газар зүйн өндөржилт, цаг уур, замын 

1984 он Бие даасан Автотээврийн техникум шинээр 
бартаа зэрэг автомашины техник ашиглалтын нөхцөлд 
байгуулагдав. 

тохирсон шатахууны зарцуулалтын бүсчилсэн нормыг 



Троллейбусны шугам тавих бэлтгэл ажлыг эхлэв. 
шинээр мөрдөж эхэлсэн. 

БНМАУ-ын Автозамын сүлжээг шинэчлэн батлав. 

Анхны саятан бригадын ахлагч 1 дүгээр авто баазын 

1985 он Чойрт 200 автомашины техникийн үйлчилгээ, 
жолооч Л.Самбуу-Ёндонд Хөдөлмөрийн баатар цол 

засварын станц бүхий 32 дугаар авто бааз шинээр 

олгожээ. 

байгуулав. 

1973 он Тээврийн туршлага, шинжилгээний 
институтийг 

Эрдэнэт хотын 35 дугаар авто баазын 200 автомашины 
Тээврийн эрдэм шинжилгээ, зураг төслийн институт 
засвар, үйлчилгээний станц баригдаж, ашиглалтанд 
болгон өргөтгөн зохион байгуулав. 
оржээ. 

Улаанбаатар-Дархан-Сүхбаатар хотын хоорондох 

1986 он Дорнод аймагт 800 автомашины засвар 
үйлчилгээний 

автозамыг хатуу хучилттай болгож ашиглалтанд 
станцийн барилга баригдаж эхэлжээ. 



оруулсан. 

Хөтөлд авто замын нунтагийн цех байгуулав. 
"Найрамдлын зам" сонинг нийт тээвэрчдийн сонин 
Монголын автозамын сүлжээг 2000 он хүртэл 
болгов. 

хөгжүүлэх ерөнхий схемийг гаргахаар шийдвэрлэсэн 

1974 он Тээвэрчдийн амралтын газар Санзайн аманд 
байна. 

байгуулав. 

1987 он Улаанбаатар хотод 400 автобусны засвар, 
техникийн 

Автотээвэрчдийн ахмадын хороо анх байгуулагджээ. 
үйлчилгээний станц баригдаж ашиглалтанд оров. 

1975 он Сайд нарын Зөвлөлийн 163 дугаар тогтоолоор 

1988 он Троллейбусны үйлчилгээ эхлэв. 
аймгийн автобааз, замын анги, хэсгийг Тээврийг 
Дархан хотод 900 автомашины техникийн үйлчилгээ, 
удирдах газрын бүрэлдэхүүнд оруулж нэгтгэжээ. 
засварын станц байгуулагдав. 

Тээврийн салбарт анхны шинжлэх ухааны доктор буй 



Улаанбаатар хотод автотээврийн 27 дугаар баазын 
болсон нь тус яамны тэргүүн дэд сайд асан Т.Намжим 
600 дизель хөдөлгүүртэй автомашины засвар, 
байжээ. 

үйлчилгээний станц ашиглалтанд орсон байна. 

Автотээврийн 

50 

жилийн 

ойг 

тэмдэглэн 

Улаанбаатар хотын баруун гурвалжигийн гарц ба 
өнгөрүүлэхтэй холбогдуулан Улаанбаатар хотод тмөр 
Туул гол дээр Шувуун фабрикийн төмөр бетон гүүр 
замын хорооллоос Толгойт хүртэл хатуу хуилттай 
ашиглалтанд орсон байна. 

зам тавьж, Дунд голын 203 м урт төмөр бетон гүүр, 

1989 он Улаанбаатар хотод 400 суудлын автомашины 
бааз, 127 м хадмал банзан гүүр барив. 

засвар үйлчилгээний станцийн хамт баригдаж эхлэв. 

Заамарын 135 м урт бетон гүүр, Өвөрхангайн 



Автозамын ерөнхий газрыг татан буулгаж, Зам, 
чиглэлийн 11 км хатуу хучилттай замыг ашиглалтанд 
тээврийн зохион байгуулалтын бүтцэд багтаав. 
хүлээн авав. 

1990 он Зам, тээврийн Ерөнхий газрын даргын 
тушаалаар 

Онгийн голын 166,7 м урт төмөр бетон гүүр, 

Ачаа тээврийг удирдах газар,Зорчигч тээврийн 
Шар хөвийн дөрөлжөөс Баянцогт хүртлэх 26 км 
үйлчилгээний төвийг Автотээврийн нэгтгэл, Хот 
хөнгөвчилсөн хар хучилттай зам баригдаж дуусав. 
хоорондын тээвэрчид, зорчигчдод үйлчлэх төв болгож 
Сэлэнгэ мөрөн дээрхи Хялгантын 42 м ган төмөр дам 
өөрчилжээ. 

нуруутай 265 м урт төмөр бетон гүүр, Улаанбааар-Лүн 

Автозамын нгэтгэл байгуулагдав. 

чиглэлийн 17 км хатуу хучилттай зам ашиглалтанд 

1991 он Засгийн газрын 330 дугаар тогтоолоор 
Автотээврийн 

оров. 

нэгтгэлийг татан буулгаж, Тээврийн бирж, Буудлын 



1976 он Увс аймагт 200 автомашинтай Тэжээл тээврийн 
шинэ 

үйлчилгээний компани болгов. 
авто бааз байгуулагдав. 

Тухан оны 3 дугаар сард Монголын Автозамчдын 
Эрдэнэт хотод автотээврийн бааз байгуулагджээ. 
анхдугаар их хурал болов. 

Дархан хотын авто тээврийн 31 дүгээр бааз, шалган 

Автозамын сан байгуулах шийдвэр гарчээ. 

бүртгэх товчоо, зам ашиглалтын ангийг нэгтгэн 

"Автозамчдын холбоо" байгуулагдав. 

Тээврийг удирдах газар байгуулжээ. 

1992 он Тухайн оны 1 дүгээр сард Монголын автозамын 

1979 он Тухайн оны 12 дугаар сарын 24-нд автозамын 
50 

компани /УҮГ/ байгуулагдав. 
жилийн ойг тэмдэглэв. 

Шаталсан 

сургалттай 

Тээврийн 


сургууль 



1980 он Тээвэр-экспедицийн үйлчилгээ шинээр нэвтрэв. 
байгуулагдав. 

Сэлэнгэ мөрний Гуртын ган төмөр дам нуруутай 287 м 
Тухайн оны 9 дүгээр сард Зам, тээвэр, холбооны яам 
урт төмөр бетон гүүрийг ашиглалтанд оруулав. 
байгуулагдаж, Р.Сандалхан сайдаар томилогдов. Тус 

1981 он Сайд нарын Зөвлөлийн дэргэдэх Автозамын 
ерөнхий 

яамны бүтцэд Автозамын газар байхаар баталжээ. 
газар байгуулагдав. 

Автотээврийн салбарт Техникийн шинжлэх ухааны 
Улаанбаатар хотод1500 автомашины техникийн 
анхны доктор (Ог.Зс)- ын зэргийг Дүгэржавын 
үйлчилгээ, засварын станц байгуулагдаж ашиглалтанд 
Готов Чехословак улсын Тээврийн дээд сургуульд 
оров. 

хамгаалжээ. 

Тээврийн эрдэм шинжилгээ, зураг төслийн 

1993 он Зам, тээвэр , холбооны яамны сайдын 
шийдвэрээр 

институтээс Зам гүүрийн зураг төсөл, үйлдвэрлэл 



Автотээврийн газрын дахин байгуулав. 
шинжилгээний институтийг салбарлуулан байгуулан 
Тухан оны 3 дугаар улиралд "Автозамын мэдээлэл" 
аж ахуйн тооцоон дээр ажиллуулжээ. 
сэтгүүлийн анхны дугаар хэвлэгдэн гарав. 

Монгол улсын засгийн газар, Казахстан Улсын 
Засгийн газар хоорондын автотээврийн хэлэлцээр 
байгуулагдав. 
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1993- Дэлхийн банкны хөнглөлттэй зээлээр "Монголын 

2005 он Тээврийн газрыг Тээврийн үйлчилгээний төв, 

1996 

тээврийг сэргээх" төслийг хэрэгжүүлэв. Уг төслийн 
Автозамын газрыг Автозамын хяналт, шинжилгээний 
хүрээнд том оврын 44 автобус авч үйлчилгээнд гаргав. 
төв болгосон байна. 

1994 он Тээвэр, холбооны яамыг Барилга, хот 
байгуулалтын 

2006 он Монголд анхны троллейбусыг үйлдвэрлэв. 
яамтай нэгтгэн Дэд бүтцийн хөгжлийн яамыг 

2007 он Ачаа барааг хилээр нэвтрүүлэхэд хийх хяналт 



байгуулав. 

шалгалтын нөхцлийг зохицуулах тухай Женевийн 
Автотээврийн газрыг Засгийн газрын хэрэгжүүлэгч 
конвенц /1982/ -эд нэгдэв. 
агентлаг болгосон байна. 

2008 он Зам, тээвэр, барилга, хот байгуулалтын яам 
Тухайн оны 3 дугаар сард Улаанбаатар хот орчмын Зам 
байгуулагдав. 

засвар, арчлалтын компани /УҮГ/-ийг Зам, гүүрийн 

2008- Улаанбаатар хотын Замын хөдөлгөөний 
удирдлагын 

материал бэлтгэлийн үйлдвэрийн материаллаг баазыг 

2009 он төв ашиглалтанд оров. 
түшилүүлэн байгуулав. 

2008- 31 троллейбус, дуобусыг Цахилгаан тээвэр 
компани 

1994- Япон улсын буцалтгүй тусламжаар 100 хөх 
автобус 

2012 он дотооддоо угсрав. 

1996 он авч, түүний засвар үйлчилгээний байрыг барьж, 
2009 он Улсын төсвийн хөрөнгөөр Улаанбаатар хотын 
нийтийн 



"Автобус-1" компанийг байгуулав. 

тээврийн үйлчилгээнд 400 автобус худалдан авав. 

1995 он Дэд бүтцийн хөгжлийн сайдын тушаалаар 

2009 он Тэнүүн-Огоо, Тэнүүн дэлгэр, Атибус, Эрдэм 
транс, Автотээврийн газар, Зорчигч тээврийн 
үйлчилгээний 

Сутайн буянт зэрэг хувийн хэвшлийн 20 гаруй автобус 
төвийг нэгтгэн Автотээврийн газар болгов. 
компани нийтийн тээврийн үйлчилгээ эрхлэх болов. 
Монголын автозамын байгууллага "Дэлхийн 
2011 он Монгол улсын засгийн газар, Бүгд Найрамдах 
автозамын конгресс"-ийн байнгын нийгэмлэгт 
Хятад Ард Улсын Засгийн газар хоорондын 
гишүүнээр элслээ. 

автотээврийн хэлэлцээрийг шинэчлэн байгуулж, 
Тухайн оны 3 дугаар сард Монголыг Автозамчдын 
түүнийг хэрэгжүүлэх яамд хоорондын протокол 
ахмадын хороо дүрмээ баталж, улсын бүртгэлд 
байгуулагдсан. 

бүртгүүлэн олон нийтийн байгууллагын гэрчилгээ 
Жолоочийн даатгалын тухай хууль батлагдав. 



авав. 


Монгол улсын замын хөдөлгөөний дүрэм шинэчлэн 
Монголын Автотээвэр эрхлэгчдийн үндэсний 
батлагдав. 

нийгэмлэг (МАКТАМ) байгуулагджээ. 

2011-2014 Дархан-Уул, Өмнөговь, Сэлэнгэ, Хөвсгөл, 
Булган 

Монгол улсын засгийн газар, Украйн Улсын 

он 

аймгуудад улсын төсвийн хөрөнгөөр автовокзал, 
Засгийн газар хоорондын автотээврийн хэлэлцээр 
тээврийн хэрэгслийн үзлэг, хяналтын төвийг барьж 
байгуулагдав. 
ашиглалтанд оруулсан. 

1996 он Монгол улсын Их хурлын 40, Засгийн газрын 
300 

2012 он Зам, тээврийн яам байгуулагдав. 
дугаар тогтоолоор Автотээврийн газар Засгийн 
Автотээврийн үндэсний төв /ТӨҮГ/байгуулагдав. 
газрын хэрэгжүүлэгч агентлаг болов. 



2014 он Зам, тээврийн яамыг Барилга, хот 
байгуулалтын 

Монгол улсын засгийн газар, Орсын холбооны Улсын 
яамтай нэгтгэн Зам тээвэр, барилга, хот байгуулалты 
Засгийн газар хоорондын автотээврийн хэлэлцээр 
яамыг дахин байгуулав. 
байгуулагдав. 

АТҮТ-ийн харъяанд Тээврийн хэрэгслийн хяналт, 

1997 он Олон улсын замын хөдөлгөөний тухай 
конвенц-1968- 

шуурхай зохицуулалтын төв байгуулагдав. 
эд нэгдэв 

Монгол улсын засгийн газар, Бүгд Найрамдах Латви 

1998 он Монгол улс олон улсын замын тэмдэг ба 
дохиоллын 

Улсын Засгийн газар хоорондын автотээврийн 
конвенцэд нэгдэн орж, "Замын тэмдгүүд ба ерөнхий 
хэлэлцээр байгуулагдав. 

техникйин нөхцөлүүд", "Замын хөдөлгөөний зохион 

2015 он Зам, тээврийн яамыг дахин байгуулав. 
байгуулалтын техник хэрэгсэл хэрэглэх дүрэм" зэрэг 



Хөдөө орон нутгийн Тээвэр, автозамын газрыг 

стандартууд батлагдаж мөрдөгдөв. 

орон нутаг дахь тээврийн хэрэгслийн оношлогооны 

1999 он Тухайн оны 6 дугаар сард Автотээврийн тухай 
хууль 

төвүүдтэй нэгтэн Аймгийн тээврийн газрыг 

батлагдаж гарчээ. 

байгуулав. 

2000 он Дэд бүтцийн яамыг байгуулав. 

УИХ-аас 2015 оны 7 дугаар сарын 8-ны өдөр Замын 
2002 он Монгол улсын Их хурлын 58 дугаар тогтоолоор 
хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хууль / 
Автотээврийн газрыг Тээврийн газар болгон өөрчлөн 
шинэчилсэн найруулга/ батлав. 

зохион байгуулжээ. 

2016 он НҮБ-ын Ази, Номхон далайн эдийн засаг, 
нийгмийн 

Ачааг автомашинаар олон улсад тээвэрлэх конвенц 
комиссын гишүүн орнуудын Тээврийн сайд нарын 
/1956/-ЭД нэгдэв. 

бага хурал Москва хотноо 2016 оны 12 сарын 5-9-ний 



Монгол улсын засгийн газар, Бүгд Найрамдах Турк 
өдрүүдэд зохион байгуулагдлаа. Энэхүү бага хурлын 
Улсын Засгийн газар хоорондын автотээврийн 
үеэр Монгол Улс, ОХУ, БНХАУ-ын хооронд байгуулах 
хэлэлцээр байгуулагдав. 

"Азийн авто замын сүлжээгээр автотээвэрлэлт 
Монгол улсын засгийн газар, Бүгд Найрамдах Белорус 
гүйцэтгэх тухай хэлэлцээр"-т гарын үсэг зурав. 

Улсын Засгийн газар хоорондын автотээврийн 
хэлэлцээр байгуулагдав. 

Азийн авто замын сүлжээний АН-3 коридорын дагуу 

2003 он Зам, тээвэр, аялал жуулчлалын яам 
байгуулагдав. 

"Тяньжин боомт - Улаанбаатар хот - Улаан-Үд хот"-ын 
ТИР карнейн барааг олон улсын хэмжээнд тээвэрлэх 
чиглэлд олон улсын туршилтын ачаа тээвэрлэлтийн 
тухай конвенц /1975/ -эд нэгдэв. 
ажиллагааг 2016 оны 08 дугаар сарын 13-наас 2б-ны 

2004 он Азийн автозамын сүлжээний тухай Засгийн 
газар 

өдрүүдэд амжилттай зохион байгуулав. 



хоорондын хэлэлцээр /2004/-Т нэгдэв. 

Монгол улсын засгийн газар, Бүгд Найрамдах Киргиз 
БНСУ-ын Засгийн газар, Монгол Улсын Засгийн 
Улсын Засгийн газар хоорондын автотээврийн 
газар хооронд "Улс, хот хоорондын нийтийн 
хэлэлцээр байгуулагдав. 

зорчигч тээврийн үйлчилгээнд дэмжлэг үзүүлэх 

2003- Нордикийн сангийн хөрөнгөөр Улаанбаатар хот, 
төсөл"-ийг хэрэгжүүлэхээр хэлэлцээр байгуулав. Уг 

РА 

2005 он аймгийн төвүүдэд Тээврийн хэрэгслийн 
техникийн 

хэлэлцээрийн дагуу Монгол Улсын Зам, тээврийн яам, 
хэрэгсийн үзлэг, хяналтын 22 станц байгуулав. 
БНСУ-ын "Хюндай моторс компани" хооронд автобус 
ЛБ 

худалдан авах тухай гэрээ байгуулж 43 автобусыг 
ГА 

хүлээн авч үйлчилгээнд ашиглаж эхлэв. 
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2017 он Улс, хот хоорондын нийтийн тээврийн 
үйлчилгээний 

2019 он Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлыг хангах 
тасалбар түгээх автомат машин Т\/М /бске!: уепсИпд 
үндэсний хөтөлбөрийг Засгийн газрын 2019 оны 163 
тас111пе5/-ыг ашиглаж эхлэв. 
дугаар тогтоолоор батлуулав. 

2018 он Засгийн газрын 2018 оны 321 дүгээр 
тогтоолоор 


Азийн хөгжлийн банкны техникийн туслалцааны 
Төрөөс автотээврийн салбарт баримтлах бодлогыг 
хүрээнд "Тээврийн мэдээллийн нэгдсэн төв байгуулах" 




бавлав. (2018-2026) 

төслийг хэрэгжүүлэхээр ЗТХЯ, СЯ, НЗДТГ болон 
АХБ хамтран ажиллах санамж бичгийг 2019-11-0б-ны 
Монгол, БНХАУ, ОХУ-ын Засгийн газар хооронд 
өдөр байгуулав. 

"Азийн авто замын сүлжээгээр олон улсын 
автотээвэрлэлт гүйцэтгэх тухай Засгийн газар 
Хотын доторх нийтийн тээврийн үйлчилгээнд 
хоорондын хэлэлцээр"-ийг УИХ-ын 2018 оны 04 
тээврийн хэрэгслийн хөдөлгөөний цагийн хуваарийг 
дүгээр сарын 12-ны өдрийн нэгдсэн чуулганаар 
хэрэглэгчдэд шууд хүргэх ив аппликейшнийг 
соёрхон батлав. 
нэвтрүүлэв. 

"Автотээврээр олон улсын хэмжээнд ачаа, зорчигч 
Улсын төсвийн хөрөнгөөр Төв аймгийн Зуунмод, 
тээвэрлэх тухай" Монгол Улсын Засгийн газар, Унгар 
"АТҮТ" ТӨҮГ-ын хөрөнгө оруулалтаар Баян-Өлгий 
Улсын Засгийн газар хоорондын хэлэлцээрт 2018 оны 
аймгийн Өлгий сум, Завхан аймгийн Улиастай, 



11 дүгээр сарын 21-ний өдөр хоёр тал гарын үсэг зурав. 
"Номгон Оюу" ХХК-ий хөрөнгөөр Баянхонгор 
аймгийн Баянхонгор сумын төвд зорчигч тээврийн 
Засгийн газрын 2018 оны 122 дугаар тогтоол гарч 
автобуудлын барилгын байгууламжийг ашиглалтад 
"МОН-30" загварын 2 ширхэг цахилгаан автобус 
оруулж үйл ажиллагааг эхлүүлэв. 
худалдан авахаар шийдвэрлэв. Уг шийдвэрийн 
дагуу "Монгол машин индустриал" ХХК-тай 
АХБ-ны хөнгөлөлттэй зээлийн хүрээнд "Бүс нутгийн 
гэрээ байгуулж МОН-30 загварын их багтаамжийн 
логистикийн төвийг хөгжүүлэх МОН2719/0240 төсөл"- 
цахилгаан автобусыг 2018 оны 11 дүгээр сарын 20- 
ийг амжилттай хэрэгжүүлж Замын-Үүд логистикийн 
ны өдөр ашиглалтад хүлээн авч нийтийн тээврийн 
төвийг ашиглалтад хүлээн авав. 
үйлчилгээнд ашиглаж эхлэв. 

2020 он Монгол Улс Олон улсын тээврийн форумд /1ТР/-Д 
элсэхийг дэмжин Засгийн газрын 2020 оны 46 дугаар 
Гашуун сухайтын боомтын нэвтрүүлэх чадварыг 



тогтоол батлав. 


нэмэгдүүлэх, байгаль орчинд үзүүлж байгаа сөрөг 
нөлөөлөл болон авто замын ачаалал, осол зөрчлийг 
Тээврийн ухаалаг системийг хөгжүүлэх Үндэсний 
бууруулах, тээвэрлэгч жолооч нарын ажиллах таатай 
хөтөлбөрийг Засгийн газрын ЗГ-ын 2020.05.13-ны 
нөхцлийг бүрдүүлэх зорилгоор "Авто зогсоолын 
өдрийн хуралдаанаар хэлэлцэн батлав. 
цогцолбор" төслийг хэрэгжүүлэхээр Засгийн газрын 
2018 оны 101 дүгээр тогтоол гарав. Уг тогтоолын дагуу 
"Тээврийн хэрэгслийн хог хаягдлыг цэвэрлэх, 

Өмнөговь аймгийн Ханбогд сумын нутаг дэвсгэр 
цуглуулах, ангилах, тээвэрлэх, дахин боловсруулах, 
Гашуунсухайт боомтод "Түгээмэлтүмэн хишиг" ХХК 
сэргээн ашиглах, устгах, булшлах журам"-ыг Зам, 

19 тэрбумын төсөвт өртөгтэй авто зогсоолын барилга 
тээврийн хөгжлийн сайдын 2020 оны А/86 дугаар 
байгууламжийг, Цогтцэций суманд "Шанх манинг" 
тушаалаар батлав. 

ХХК авто замын дагуух үйлчилгээний барилга 



байгууламжийн барилга угсралтын ажлыг гүйцэтгэж 
Монгол улсын Засгийн газар болон Бүгд Найрамдах 
байна. 

Франц улсын Засгийн газар хооронд 2020 оны 05 
дугаар сарын 12-ны өдөр байгуулсан "Нийслэлийн 

Эх сурвалж: 

нийтийн тээвэрт дүүжин замын тээврийг хөгжүүлэх 

Т.Намжим, Д.Ёндонсүрэн:" Монгол улсын зам, тээвэр 
/2005/" номноос 

төсөл"-ийн Санхүүгийн хэлэлцээрийг УИХ соёрхон 
түүвэрлэн, нэмэлт болон засварыг Д.Готов хийв. 
батлав. 

Үйлдвэрлэсэн он: 2019 
ХАМГИЙН ҮНЭТЭЙ МАШИНУУД.. 

Хүч: 1500 морины хүчтэй 
Дээд хурд: 420 км/цаг 
ҮНЭ: 19 САЯ ДОЛЛАР 
БУЮУ 50 ТЭРБУМ 
ТӨГРӨГ 


дэлхиин 



ХАМГИИН 


ҮНЭТЭЙ МАШИН 

вивАттгз ^01тивЕ мо1ве 
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Тээвэрчин таны алтан 
шар зам өлзийтэй байг. 



И ЗАМ.ТЭЭВРИЙН 
ХӨГЖЛИЙН ЯАМ 



МОНГОЛЫН АВТОТЭЭВЭРЧДИЙН 
НЭГДСЭН ХОЛБОО 


1(6)/2020 I УЛИРАЛ ТУТАМ 
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Автотээврийн салбар үүсч хөгжсөний 95 жилийн ойд зориулав 
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